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bezpieczenstwo mikrobiologiczne produktéow, a dla Srodowiska eliminacje zagrozen
wynikajacych ze stosowania agresywnych preparatéw chemicznych (leki, dezynfekcje). [U, F]

e Poprawe cech genetycznych zwierzat, co powinno umozliwi¢ wzrost produkcji mleka
poprzez wykorzystanie w praktyce informacji na temat warto$ci uzytkowej
i hodowlanej zwierzat przeznaczonych na rodzicOw nastepnego pokolenia i wiasciwy dobér do
kojarzen krow i jatowic z buhajami o najwyzszej warto$ci hodowlanej. Selekcja zwiekszy
zaréwno produkcyjno$¢, jak i pomoze zredukowaé emisje. W wielu przypadkach moze to by¢
osiggniete w prosty sposob poprzez selekcje cech produkcyjnych oraz cech zwigzanych
z efektywnos$cig catego systemu produkcji (np. cech ptodnosci i dlugowiecznosci).
Prowadzenie skutecznej selekcji wymaga posiadania wiarygodnych informacji na temat
wartosci hodowlanej zwierzat przeznaczonych do hodowli.

Poprawa jakosci genetycznej zwierzat gospodarskich jest mozliwa miedzy innymi poprzez:

- zapewnienie prowadzenia oceny wartos$ci hodowlanej i uzytkowej zwierzat gospodarskich
oraz powszechnego dostepu i korzystania z wynikdéw tej oceny, z uwzglednieniem
racjonalnego sposobu korzystania ze $rodowiska, przy zachowaniu bogatej
bioréznorodnos$ci zwierzat gospodarskich,

- zapewnienie ciggto$ci prowadzenia ksigg hodowlanych zwierzat gospodarskich oraz oceny
wartos$ci uzytkowej i hodowlanej tych zwierzat, udostepnianie wynikéw tych ocen
wszystkim hodowcom, ktérzy na ich podstawie moga podejmowaé¢ wtasciwe decyzje
o wyborze konkretnych zwierzat na rodzicow nastepnego pokolenia. [U T L]

9. Cel szczegotowy D: Transformacja niskoemisyjna
w dystrybucji i mobilnosci

Zgodnie z danymi za 2010 r. emisje zwigzane z dziatalnoScig transportowg stanowig niespetna
12% wszystkich emisji gazéw cieplarnianych generowanych przez polska gospodarke. Ich
dominujacym zZrodtem jest spalanie paliw w transporcie drogowym (97% emisji GHG
w porédwnaniu do 94% w catej UE). Najwazniejszym czynnikami wptywajgcymi na poziom emisji
jest struktura transportu, stan infrastruktury, wiek pojazdéw oraz intensywnos$¢ ich
wykorzystania. Podobnie jak w przypadku energetyki $lad weglowy generowany w trakcie
przemieszczania osob, produktow i materiatdbw ma posredni wplyw na emisyjnos¢ wszystkich
transportowanych débr. Zgodnie z analizami oraz wykorzystywanymi modelami, potencjat
redukcji emisji wynikajacych z transportu w perspektywie do 2050 r. przy poniesieniu mozliwych
do akceptacji kosztdw nie przekracza 11% (w poréwnaniu do poziomu emisji z 2005 r.). Mozliwe
s3 za to dziatania zmierzajace do znacznej redukcji emisyjnosci w przeliczeniu na odpowiednie
jednostki, np. tonokilometr lub osobokilometr.

Dystrybucja rozumiana jako proces magazynowania oraz przemieszczania produktéw pomiedzy
producentem a konsumentem jest bezposrednio zwigzana z transportem, ale nie ogranicza sie
tylko do funkcji transportowych i w rozumieniu Programu obejmuje rowniez dziatalno$¢ zwigzang
z handlem. Zgodnie z danymi poziom emisyjnos$ci zwigzanej z dystrybucja (w tym handlem) w
Polsce nie odbiega znaczgco od Sredniej europejskiej i dziatania podejmowane w tym zakresie
beda wypadkowa proceséw zachodzacych rowniez w innych gateziach gospodarki.
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