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Analizy wskazujg, Ze transformacja gospodarcza doprowadzita do uruchomienia proceséw, ktére
s3 niekorzystne z punktu widzenia budowy gospodarki niskoemisyjnej. Szczegélnie niepokojacy
jest spadek udzialu Srodkéw transportu charakteryzujacych sie najnizsza jednostkowa
emisyjnoscia. W latach 2000-2010 udziat transportu kolejowego w przewozach oséb spadt z 12%
do 5%, natomiast udziat w przewozach towaréw z 15% do 6%. Dodatkowo obserwuje sie spadek
udziatu transportu publicznego - ponownie z 15% w 2000 r. do 6% w 2010 r. Niekorzystnie na
emisyjnos$¢ transportu wptywa niski udziat zeglugi sSrédladowej, ktéra nie ma praktycznie zadnego
znaczenia dla systemu transportowego Polski bioragc pod uwage jej udziat w przewozach ogétem.
Istotnym wyzwaniem jest ponadto niski poziom transportu intermodalnego, ktéry najczesciej jest
najbardziej optymalng forma przemieszczania tadunkéw wykorzystujaca rézne rodzaje
transportu.

Kolejnym elementem pogarszajagcym sytuacje w tym zakresie jest stan polskiej floty
samochodowej, ktéra ze wzgledu na wiek charakteryzuje sie wysokim poziomem spalania paliw,
co w konsekwencji prowadzi do wysokiej emisyjnos$ci. Zgodnie z danymi az 34 pojazdéw
zarejestrowanych w Polsce jest starsza niz 10 lat i wiekszo$¢ z nich charakteryzuje sie wyzszym
spalaniem w poréwnaniu do Sredniej europejskiej.

Emisyjnos$¢ polskiego transportu zwieksza niedostateczny rozwdj infrastruktury, w szczegélnosci
kolejowej. Przebudowa infrastruktury drogowej w pierwszej kolejnosci wzgledem infrastruktury
kolejowej prowadzi do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu drogowego i zwieksza poziom
emisyjnosci gospodarki. Obecny stan infrastruktury ma wplyw na efektywnos$¢ dystrybucji.
Pogarszajaca sie jako$¢ potaczen kolejowych oraz polepszajacy sie stan infrastruktury drogowej
wptywa na ilo$¢ i forme zuzywanego paliwa, co w konsekwencji prowadzi do zwiekszenia $ladu
weglowego produktéw w catym cyklu ich zycia.

Wraz ze wzrostem zamozno$ci zmienia sie ponadto intensywnos$¢ wykorzystania Srodkow
transportu (w szczeg6lnosci w zakresie indywidualnego transportu drogowego). Dane wskazujg,
ze zuzycie paliwa w Polsce w przeliczeniu na mieszkanca jest w Polsce dwukrotnie nizsze niz
w najbardziej rozwinietych krajach Europy Zachodniej. Taki stan rzeczy jest konsekwencja nizszej
sity nabywczej polskich konsumentéw i wraz z dalszym rozwojem gospodarczym bedzie zanika¢.
Ze wzgledu na wzrost zamoznosci oczekuje sie réwniez wzrostu przewozu towardéw, co bedzie
mieé istotny wptyw na zwiekszenie udziatu dystrybucji (facznie z handlem) w strukturze emisji
gospodarki.

Obszary zidentyfikowane na potrzebe NPRGN w dziedzinie transportu stanowity najliczniejsza
grupe obszaréw (21%). Najwieksza grupe stanowia obszary dziatan zwigzanych z inwestycjami
kapitatowymi, dziatalnoscia badawczo-rozwojowg, dzieleniem sie wiedzg, edukacjg oraz
szkoleniami.

Celem NPRGN w zakresie transformacji niskoemisyjnej w dystrybucji i mobilno$ci jest nieznaczne
taczne zmniejszenie emisyjnosci polskiej gospodarki w sektorze transportu, mimo znacznego
wzrostu popytu na ustugi transportowe w perspektywie 2050 roku. W zwiazku z tym, ze 97%
emisji w tym sektorze zwigzane jest ze spalaniem paliw, priorytetem jest znalezienie rozwigzan
systemowych, ktére beda prowadzi¢ do optymalizacji wykorzystania paliw w sektorze.
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