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charakterystyki sSrodowiskowej oraz podejmowac decyzje dotyczace ewentualnego wspierania
produktéw niskoemisyjnych. [U L]

e Prowadzenie akcji informacyjnych oraz upowszechnianie zasad informowania
konsumentow o cechach srodowiskowych produktéow. Przecietny konsument nie rozumie
lub nie zwraca uwagi na oznaczenia Srodowiskowe stosowane na produktach.
W zwigzku z tym postuluje sie opracowanie ustandaryzowanego systemu informowania
konsumentéw o cechach srodowiskowych produktéow (np. emisji gazéw cieplarnianych,
wykorzystania wody oraz energii koniecznej do wytworzenia danego towaru). Proponuje sie
opracowac i upowszechnic jednolity sposéb znakowania produktéw. Dziatania w tym zakresie
powinny by¢ kompatybilne z inicjatywami prowadzonymi w zakresie prac normalizacyjnych
na poziomie miedzynarodowym. Dzieki zamieszczeniu prostej informacji konsument
powinien méc w tatwy sposdéb poréwnac poszczegodlne produkty dostepne na rynku biorgc pod
uwage wptyw ich produkcji i konsumpcji na $srodowisko, poziom emisji gazéw cieplarnianych
i ewentualnie uwzgledni¢ te informacje w trakcie dokonywania zakupéw. Dodatkowo,
stworzenie jednolitego systemu oceny produktéw pomoze ustali¢ realne efekty ekologiczne
dziatan podejmowanych przez przedsiebiorstwa w zakresie zwiekszania efektywnosci
wykorzystywania zasoboéw oraz dopasowacé stosowane instrumenty pomocowe do najlepszych
rozwigzan. W konsekwencji dziatania prowadzone w tym obszarze przyczynig sie do budowy
rynku produktow ekologicznych (w tym niskoemisyjnych) w Polsce. [U L]

9.3. Modernizacja pojazdow oraz infrastruktury w celu
upowszechnienia niskoemisyjnych form transportu

Zgodnie z danymi, w strukturze pracy przewozowej w Polsce dominuje transport drogowy, ktory
jest najmniej efektywny energetycznie i emituje najwiecej gazéw cieplarnianych. Przyktadowo,
zuzycie oleju napedowego na kazde 100 tonokilometréw w przypadku transportu drogowego jest
okoto 2,5-krotnie wyzsze niz w przypadku uzycia transportu szynowego i ponad 3-krotnie wyzsze
w poréwnaniu do wykorzystania statku srédladowego.

Dodatkowo transport samochodowy odpowiada za wykonanie ponad 4/5 pracy przewozowej
w przypadku przemieszczania towardéw oraz pracy przewozowej w odniesieniu do dalekobieznych
przejazdéow osob. Mimo tak duzej dominacji transportu drogowego w obecnej strukturze
transportowej Polski, zar6wno w przewozie pasazerdw, jak rowniez towaréw - ocenia sie, Ze jego
udziatl bedzie rést w perspektywie najblizszych 10-15 lat, co potencjalnie moze negatywnie
wptyna¢ na realizacje celu Programu.

Ocenia sie, ze podjecie dziatan w zakresie zmniejszenia poziomu emisji w sektorze transportu
bedzie jednym z najwiekszych wyzwan dla gospodarki w perspektywie kolejnych kilku
dziesiecioleci ze wzgledu na gwattowny wzrost popytu na ustugi transportowe. Wobec tego
w ramach niniejszego priorytetu proponowane sg rozwigzania, dzieki ktorym mozna doprowadzié
przynajmniej do zahamowania wzrostu emisyjnosSci transportu po akceptowalnych cenach z
jednoczesnym, pozytywnym wptywem na gospodarke. Do najwazniejszych z nich nalezy
modernizacja infrastruktury transportowej oraz Srodkéw transportu. Proponuje sie, aby dziatania
podejmowane w tym kierunku prowadzity do zwiekszenia popytu na formy transportu, ktére beda
przyczynia¢ sie do bardziej oszczednego zuzycia paliw w sektorze oraz zwiekszania podazy na
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