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paliwa syntetyczne) pozostawia to do decyzji panstw cztonkowskich. Infrastruktura gazu
ziemnego powinna zosta¢ rozmieszczona wzdtuz bazowej sieci drég TEN-T (do roku 2025)
oraz w przypadku CNG réwniez w wybranych aglomeracjach miejskich (do roku 2020). Punkty
ladowania samochodéw elektrycznych powinny zosta¢ rozmieszczone w aglomeracjach
miejskich wskazanych przez panstwo cztonkowskie (do roku 2020). [UT F L]

Likwidacja bramek na autostradach. Wiekszos$¢ kierowcéw aut osobowych dokonuje
platnosci za uzytkowanie autostrady bezposrednio przy bramkach. Pobdr optat za pomoca
bramek jest jednym z najdrozszych sposobéw dokonywania ptatnosci, dodatkowo, w pewnych
okresach, przy wzmozonym natezeniu ruchu, prowadzi to do tworzenia zatoréw. Taki stan
rzeczy skutkuje istotnym wydtuzeniem czasu koniecznego na pokonanie konkretnego
dystansu oraz emisjg dodatkowych zanieczyszczen. Wobec tego proponuje sie mozliwosci
wprowadzenia elektronicznego systemu poboru optat dla aut osobowych bedacego
alternatywg dla optat na bramkach lub wprowadzenie systemu winiet dla pojazdéw
osobowych. [UF L]

W celu rozwoju pozostatych form transportu niskoemisyjnego proponuje sie:

Budowe zintegrowanych wezléw transportowych taczacych rézne srodki transportu na
obszarach zurbanizowanych oraz tranzytowych w taki sposdb, aby mozliwy byt optymalny,
réwniez z punktu widzenia emisyjnos$ci, wybdr srodka transportu oraz wysoki poziom
komplementarno$ci poszczegdlnych rodzajow transportu zaré6wno w skali lokalnej, jak
réwniez regionalnej, krajowej i miedzynarodowej. [F]

Poprawe stanu i modernizacji infrastruktury kolejowej, dzieki ktorej mozliwe bedzie
zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa oferowanych ustug oraz wprowadzenie wyzZszych
predkosci rozktadowych. Ulepszanie stanu infrastruktury jest jednym z najwazniejszych
czynnikéw warunkujacych poprawe atrakcyjnosci kolei jako $rodka transportu osob
i towaréw. Efektem dokonania koniecznych inwestycji bedzie zmniejszenie czasu przejazddw,
zwiekszenie punktualnosci przewozéw i komfortu podrdzy, a w konsekwencji zwiekszenie
udziatu kolei w transporcie. Efektem dziatan bedzie rdwniez wsparcie rozwoju przemystu
kolejowego. [U F L]

Budowe infrastruktury dla niezmotoryzowanych form transportu oraz podniesienia
atrakcyjnos$ci transportu publicznego. Przeniesienie czesci indywidualnego transportu
drogowego na rzecz alternatywnych form przemieszczania na obszarach zurbanizowanych
stanowi istotny czynnik przyczyniajacy sie do zmniejszenia emisyjnoSci w transporcie.
Osiagniecie pozytywnych zmian w tym zakresie bedzie mozliwe dzieki wspieraniu inwestycji
infrastrukturalnych majacych na celu zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego
i rowerowego wzgledem indywidualnego transportu drogowego (w szczegdlnosci na matych
dystansach w centrach miast). W celu osiggniecia oczekiwanego stanu proponuje sie dokona¢
koniecznych inwestycji zwigzanych z rozbudowg i modernizacjg drég rowerowych. Natomiast
podniesienie atrakcyjnosci transportu publicznego bedzie mozliwe m.in. dzieki budowie lub
modernizacji parkingéw typu P+R na obrzezach miast, jak réwniez modernizacji i rozbudowie
infrastruktury szynowej w miastach (np. tramwaje). Dzieki tym inwestycjom mozliwe bedzie
zwiekszenie przepustowosci alternatywnych wobec indywidualnego transportu drogowego
form transportu w mie$cie oraz zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego w centrach
duzych miast, a co za tym idzie zmniejszenie emisji. [U F L]
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