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Wizja rozwoju systemu transportu okresla m.in. podjecie zintegrowanych dziatan
politycznych w odniesieniu do kazdego z panstw cztonkowskich. Ma to na celu zapobieganie
sytuacjom, w ktéorych wprowadzane w jednym z panstw dyrektywy preferowatyby do
korzystania wylgcznie z samochodéw o napedzie elektrycznym, zas w innym parnstwie
wprowadzatoby sie tylko biopaliwa. Taka sytuacja znaczaco utrudniataby stworzenie
jednolitego systemu, z ktérego spoteczenstwo europejskie miatoby mozliwos¢ swobodnego
korzystania w podrézy po Europie. Gtdwnym celem polityki transportowej w Europie, na
podstawie zapisoOw Strategii Europa 2020 (inicjatywa przewodnia: ,Europa efektywnie
korzystajaca z zasobow) jest zmniejszenie zuzycia przez sektor transportu energii w bardziej
ekologiczny sposéb, bardziej efektywne wykorzystanie nowoczesnej infrastruktury oraz
ograniczanie negatywnego wptywu na S$rodowisko i najwazniejsze zasoby naturalne.
Preferowanym dziataniem jest rowniez nowy wzorzec transportu masowego (pasazerskiego i
towarowego) przy wykorzystaniu najwydajniejszych srodkéw transportu i kombinacji tych
srodkdéw. Przewodnim hastem jest bowiem, by transport indywidualny stanowit ostatnie
ogniwo podroézy (ostatni odcinek trasy). Wymaganym jest, by podréze stawaty sie bardziej
ekologiczne przy jednoczesnym wykorzystaniu technologii informacyjnych, majgcych wptyw
na poprawe ustug i bezpieczenstwa podrézy. Opracowano kilka zatozen, na ktérych podstawie
opierac sie bedzie rozwdj sektora transportu:

e poprawa efektywnosci energetycznej srodkéw transportowych - rozwdj i
wprowadzanie systeméw napedowych zgodnych z zasadg zréwnowazonego
rozwoju,

e poprawa sprawnos$ci dziatania multimodalnych tafcuchéw logistycznych
(gtdwnie w transporcie dalekobieznym),

e poprawa wydajnos$ci transportu i jego infrastruktury poprzez zastosowanie
nowoczesnych systemoéw zarzgdzania ruchem i informacjgq (np. ITS, SESAR,
ERTMS, SafeSeaNet, RIS).

Wizja rozwoju odnosi sie do transportu na $rednie i dalekie odlegtos$ci oraz do transportu
miejskiego. Zaznacza sie, Ze osiggniecie wytyczonych celéw zaleze¢ bedzie zar6wno od panstw
cztonkowskich UE, ich region6éw i miast, ale réwniez od przemystu, partneréw spotecznych i
samych obywateli.

W przypadku transportu na S$rednie odlegtosci (do ok. 300 km) zauwaza sie, Ze
zastosowanie ekologicznych paliw i bardziej zasobooszczednych pojazdéw moze nie rozwigzac
probleméw zattoczonej sieci transportowej. Zaznacza sie, ze w poprawie tego stanu musi
towarzyszy¢ konsolidacja znacznych ilosci towaréw przewozonych na duze odleglosci.
Preferuje sie zatem zwiekszenie wykorzystania rozwigzan multimodalnych opartych na
srodkach transportu wodnego i kolejowego na dalekie odlegtosci. W przypadku transportu
pasazerskiego pozadanym jest zwiekszenie wykorzystania autobuséw i autokaréw, srodkéw
transportu kolejowego i lotniczego. Polepszenie integracji sieci umozliwi wiekszy wybor
$rodkdéw transportu réznych jego systemow. Oczekiwanym jest zwiekszenie powigzan lotnisk,
portow, stacji kolejowych, metra i autobuséw w tzw. platformy potaczen multimodalnych dla
pasazerow (zintegrowane wezty przesiadkowe). Podréze z wykorzystaniem wiecej niz jednego
systemu transportowego powinny by¢ rowniez wspomagane nowoczesnymi systemami
informacji pasazerskiej, w tym gléwnie internetowej i elektronicznej rezerwacji i ptatnosci. Ze
wzgledu na znaczny stopien wykorzystania pojazdéw ciezarowych w transporcie towarowym
na bliskie i Srednie odlegtosci, oprécz stosowania zachet do wyboru alternatywnych gatezi
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



