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transportu (kolej, transport wodny $rédladowy) powinno sie poprawi¢ ich wydajnos¢ poprzez
wprowadzanie proekologicznych rozwigzan konstrukcyjnych (gtéwnie w systemach
napedowych), ale takze stosowanie inteligentnych systeméw transportowych, czy dalszych
srodkéw umacniajacych mechanizmy rynkowe.

Dla transportu na dalsze odlegto$ci wprowadzanie ograniczen dla sektora transportu
drogowego musi nosi¢ za sobg atrakcyjne korzysci w postaci optacalnosci dla rozwigzan
transportu multimodalnego. W tym celu transportowa sie¢ europejska musi posiadac
priorytetowe Kkorytarze transportowe, wykorzystujgce w sposob optymalny zasoby energii
minimalizujgc poziomy emisji oraz wptywu na $rodowisko. Powinno wprowadzac sie
stymulatory pobudzenia spotecznego do czestszego wyboru $rodkéw transportu kolejowego
na Srednie i dalekie odlegtosci w celu poprawy konkurencyjnosci z przewozami drogowymi.
Niezbednymi stang sie przy tym inwestycje z zakresu poprawy jakosci i przepustowosci
infrastruktury kolejowej oraz unowocze$nienie taboru kolejowego. W przypadku wodnych
drég srodladowych zauwazalnym mankamentem jest niewykorzystanie ich potencjatu. Za ich
posrednictwem pozadanym kierunkiem dziatan jest transport towaréw w gigb ladu oraz
utworzenie polaczenia z morzami europejskimi. Z natury rzeczy na dalekie odlegtosci
preferowanymi systemami transportowymi sg transport morki oraz transport lotniczy. W
przypadku lotnictwa, poprawie ulec muszg wydajno$s¢ wykorzystywanych w podroézach
statkoéw powietrznych oraz zarzadzanie ich ruchem. Kierowac sie jednak nalezy rozsadkiem w
tym zadaniu, gdyz niepozadanym jest nadmierne obciazanie sieci w przewozach wewnatrz UE
(mozliwo$¢ zaktdcenia roli Unii jako ,globalnego portu lotniczego”). Pozagdanym natomiast
kierunkiem dziatann w transporcie dalekobieznym jest wykorzystanie transportu lotniczego w
potaczeniach z panstwami trzecimi, ale takze z obszarami Europy nie posiadajgcych dogodnych
potaczen lotniczych. W innych zas przypadkach na Srednie odleglosci role tg powinna
odgrywac szybka kolej. Gléwny nacisk potozony bedzie na niskoemisyjny transport, stad
uwaza sie za konieczne wprowadzenie pionierskiego przemystu lotniczego wykorzystujacego
tego rodzaju paliwa.

Europejski transport miejski w zakresie wymagan o zmniejszeniu oddzialywania na
srodowisko cechuje duze ulatwienie w postaci znacznie wiekszej gestosci zaludnienia oraz
podrdézy na blizsze odlegtosci. Preferowanym dziataniem jest bowiem szeroko dostepny
publiczny transport zbiorowy wraz z uwzglednieniem transportu rowerowego i podrozy
pieszych. Zauwaza sie, Zze w miastach najwiekszymi problemami stajg sie zatory
komunikacyjne, zta jako$¢ powietrza oraz hatas komunikacyjny. Szczeg6lng uwage zwraca sie
réwniez na liczbe wypadkéw drogowych, ktéra w miastach stanowi ok. 69% og6tu. Zaleca sie
stopniowe wycofywanie S$rodkéw transportu o napedzie konwencjonalnym wraz z
preferowaniem proekologicznych pojazdéw. Koniecznym w tym celu bedzie réwniez
stworzenie stosownej infrastruktury do obstugi tych pojazdéw (utworzenie stacji paliw
alternatywnych). W publicznym transporcie zbiorowym kluczowym powinno by¢ jego
zastosowanie na szeroka skale w potaczeniu z minimalnymi zobowigzaniami w zakresie ustug
publicznych, co pozwoli przede wszystkim na zwiekszenie zageszczenia i czestotliwosci tych
ustug. Moze mieé¢ to réwniez wplyw na wzrost popularno$ci korzystania ze S$rodkéw
publicznego transportu zbiorowego. Jednoczesnie na uwadze powinno sie mie¢ bardziej
efektywne zagospodarowanie przestrzenne z uwzglednieniem zapotrzebowania na transport,
by tworzy¢ warunki do podrézy pieszych oraz jazdy rowerem. Celem tego bowiem jest
zintegrowanie miejskiej mobilnosci i infrastruktury. Zauwaza sie, ze wprowadzanie optat
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