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drogowych w najistotniejszych czeS$ciach miast mozZe podnie$¢ stopien wykorzystania w
podr6zach miejskich $rodkéw publicznego transportu zbiorowego. Standardowe floty
pojazdow obstugi pasazerskiej, takie jak autobusy, takséwki i samochody dostawcze, powinny
by¢ natomiast stopniowo wymieniane na pojazdy z napedami alternatywnymi lub
wykorzystujagce paliwa niskoemisyjne. Wdrazanie natomiast Inteligentnych Systemoéow
Transportowych, zarzadzajacych ruchem w czasie rzeczywistym, przyczyni¢ sie moze do
ograniczenia zatoréw na ostatnich odcinkach podrézy (transportem indywidualnym).
Dodatkowo, stosowanie alternatywnych systeméw napedowych i paliw w pojazdach
ciezarowych moze nie$¢ za sobg zmniejszenie hatasu komunikacyjnego, dzieki czemu
wiekszos$¢ podrozy realizowanych na potrzeby transportu towarowego odbywac sie bedzie
mogto w nocy. Przyczyni¢ sie to moze do ztagodzenia probleméw zwigzanych z zatorami na
sieci ulicznej miast w okresach komunikacyjnego szczytu porannego i popotudniowego.

Dobrze dziatajgca sie¢ transportowa wymaga znacznego naktadu $rodkéw. Koszt
rozwoju infrastruktury w UE w celu zaspokojenia zapotrzebowania na transport oszacowano
na ponad 1,5 tryliona euro w okresie 2010-2030. Urzeczywistnienie sieci TEN-T wymaga okoto
550 mld euro do 2020 r., z czego okoto 215 mld euro planuje sie przeznaczy¢ na zlikwidowanie
gtownych ,waskich gardel”. Kwota ta nie obejmuje inwestycji w pojazdy, sprzet i
infrastrukture ptatnicza. Szacuje sie, Ze osiggniecie celu w zakresie ograniczenia szkodliwych
emisji z systemu transportu moze wymagac inwestycji w tych dziedzinach rzedu dodatkowego
tryliona euro.

~Laczac Europe”: nowa bazowa sie¢ transportowa UE

Priorytety infrastruktury transportowej w budzecie UE na lata 2014-2020 okre$lone
zostaty w instrumencie pn. ,taczac Europe” (CEF - Connecting Europe Facility). Komisja
Europejska w pazdzierniku 2011 r. przyjeta wniosek dotyczacy przeksztalcenia niespoéjne;j
obecnie struktury drég, linii kolejowych, portéw lotniczych i drég wodnych $rédladowych na
terenie Europy w jednolitg sie¢ transportowg (TEN-T). Obejmuje ona dwie warstwy, tj. sie¢
bazow3g oraz stanowigcg jej rozwiniecie sie¢ kompleksowa.

Sie¢ bazowa obejmie priorytetowo traktowane najwazniejsze potaczenia i wezty TEN-T,
ktére majg by¢ w pelni funkcjonalne do roku 2030. Natomiast sie¢ kompleksowa ma by¢
ukoniczona do 2050r. i obejmie catg UE oraz zapewni dostepno$¢ wszystkich jej regionéw. Oba
poziomy obejmowaé bedg wszystkie rodzaje transportu: drogowy, kolejowy, lotniczy, morski
oraz zegluge $rodladowa, jak rowniez platformy intermodalne. Ponadto wytyczne TEN-T
ustanawiajg wspolne wymogi dotyczace infrastruktury TEN-T, z uwzglednieniem bardziej
rygorystycznych wymagan dla sieci bazowej. Na przyktad wysokie normy bezpieczenstwa
ruchu drogowego, w przypadku drég oraz tuneli, muszg obowigzywaé na catej sieci, a
technologia dotyczaca inteligentnych systeméw transportowych musi by¢ ze soba
kompatybilna. Réwniez w przypadku budowy (w przysztosci) infrastruktury punktow
pobierania optat od pojazdow elektrycznych, musza one speinia¢ wspélne normy tak, aby
mozliwe byto ich wykorzystanie przez pojazdy w catej sieci.

Budowa nowej sieci bazowej umozliwi usuniecie ,waskich gardel”, modernizacje
infrastruktury i usprawnienie transgranicznej dziatalnos$ci przewozowej (ruch towarowy i
pasazerski). Ma sie réwniez przyczyni¢ do zdecydowanej poprawy potgczen miedzy réznymi
rodzajami transportu oraz do realizacji unijnych celéw zwigzanych ze zmiang klimatu poprzez
zmniejszenie emisji CO2 pochodzacej z sektora transportu.
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