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Jednym z priorytetowych dziatan w zapewnieniu odpowiedniego poziomu spdjnosci
terytorialnej jest tworzenie potaczen miedzy poszczegélnymi terytoriami przezwyciezajac
napotykane niedogodno$ci. Nie chodzi tu jedynie o zapewnienie dogodnych potaczen w
zakresie transportu intermodalnego. Wymaganym jest przede wszystkim zapewnienie
wtaséciwej dostepnosci do ustug takich jak:

- ochrona zdrowia,

- edukacja,

- szerokopasmowy internet,
oraz niezawodne polgczenia z siecig energetyczng, a takze silne zwigzki pomiedzy
przedsiebiorstwami i osSrodkami badawczymi. Na uwadze nalezy mie¢ takze zrownowazone
Zzrodta energii. Kluczowym jest réwniez rozwigzanie potrzeb grup spotecznych w gorszym
potozeniu. Dostep do tych ustug jest niewatpliwie problematyczny dla ludnosci bytujacej na
obszarach wiejskich. Dostrzega sie zatem potencjat rozwoju technologii informacyjno-
komunikacyjnych w zapewnieniu dostepnosci do tych ustug.

Zintegrowanie systemoéw transportu obejmuje przede wszystkim budowe drég lub
potaczen kolejowych pomiedzy miastami, tworzenie infrastruktury transportu srédlagdowego,
rozwoj sieci transportu intermodalnego oraz stosowanie zaawansowanych systemdéw
zarzadzania ruchem. Zauwaza sie natomiast, ze w nowych panstwach cztonkowskich dobre;j
jakosci potagczenia kolejowe s3 rzadkosScig, za$ przemieszczanie sie po drogach
miedzymiastowych charakteryzuje znacznie wiekszy naktad czasu, anizeli w przypadku
»JUE-15". W zdecydowanej wiekszoS$ci panstw cztonkowskich linie kolejowe nie sg takze w
stanie obstugiwa¢ taboru wysokiej predkosci i czesto wymagane s3 prace remontowe tej
infrastruktury. Nier6wnomierno$¢ jako$ciowa drugorzednej sieci drédg oraz publicznego
transportu zbiorowego natomiast sprowadza sie do wiekszej czasochtonnosci w dojezdzie do
portéw lotniczych. Réwniez sektor transportu morskiego wykazuje zbyt mate jego
wykorzystanie (nie jest rozwiniety w wystarczajagcym zakresie). Polityka transportowa ma
zatem niezaprzeczalny wplyw na spdjnos¢ terytorialng i odgrywa bardzo wazng role w
podnoszeniu jako$ci potgczen z regionami w mniejszym stopniu rozwinietymi.

Zielona Ksiega w kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie

Na terenie catej Europy notowany jest wzmozony ruch miejski, w szczegdélnosci w
okresie szczytow komunikacyjnych w centralnych czes$ciach miast, co powoduje state zatory,
skutkujgce m.in. op6znieniami, czy zanieczyszczeniem powietrza. Jak obliczono, w wyniku tego
zjawiska gospodarka europejska traci corocznie prawie 100 mld euro (1% PKB UE). Populacja
ludnosci UE w 60% zamieszkuje obszary miejskie, na ktérych powstaje nieco ponizej 85% PKB
UE. Miasta majg zdolno$¢ sity napedowej gospodarki europejskiej stanowigc jednoczes$nie
srodowisko zycia zdecydowanej wiekszosSci populacji europejskiej. Stad tez tak pozadanym jest
poprawa warunkow zycia na tych obszarach do jak najwyzszego poziomu, rozwazajac przy
tym kwestie mobilnosci.

Ruch w miastach przyczynia sie do powstawania zanieczyszczen powietrza oraz
niepozadanego hatasu komunikacyjnego. Drogowy transport miejski odpowiada za 40% emisji
CO2 oraz 70% emisji pozostatych zanieczyszczen. Na sieci ulicznej corocznie takze ros$nie
liczba wypadkéw drogowych. Zauwaza sie, ze lokalne wiadze nie sg w stanie poradzi¢ sobie z
problemami, takimi jak zmiana klimatu (globalne ocieplenie), wzrost zachorowan, czy waskie
gardta w ‘tancuchach logistycznych. Stad tez pozadanym jest wspdipracowanie i
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



