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koordynowanie dziatan na poziomie europejskim, co wymaga oczywiScie zaangazowania
wysitku na wszystkich poziomach: lokalnym, regionalnym, krajowym i europejskim.

Szczegdlng uwage zwraca sie na nowe podej$cie do rozumienia mobilno$ci w miescie.
Proponuje sie przede wszystkim optymalizacje wykorzystywania réznych $rodkéw transportu
w podrozach oraz tworzenie wspotmodalnosci pomiedzy réznymi Srodkami publicznego
transportu zbiorowego wraz z uwzglednieniem takséwek i transportu na Zadanie, a takze
réznymi rodzajami transportu indywidualnego - w tym podréze piesze.

W zakresie zréwnowazonego rozwoju transportu miejskiego dostrzega sie ogromne
wyzwanie, polegajace na kompromisie pogodzenia ze sobg rozwoju gospodarczego miast i
dostepu do nich z uwzglednieniem poprawy poziomu zycia i ochrony srodowiska. Z tego tez
wzgledu konieczne jest podjecie wspélnych dziatan na rzecz poszukiwania ambitnych i
innowacyjnych rozwigzan dla transportu miejskiego, zapewniajac mniejsze zanieczyszczenie
miast, tatwiejszy dostep do nich oraz uptynnienie ruchu ulicznego. Aby sprosta¢ tym
wyzwaniom, zapisano w Zielonej Ksiedze kilka kierunkéw dziatan:

e W kierunku ptynnego ruchu w miastach:

- dostrzezono brak jednolitego rozwigzania pozwalajgcego na ograniczenie
zatorow ulicznych; postanowiono jednak propagowaé rozwigzania
promujgce podrdéze alternatywne wobec podrdézy prywatnym
samochodem osobowym z uwzglednieniem wzrostu ich bezpieczenstwa
(podréz piesza, jazda rowerem, motocyklem lub skuterem, $rodkami
publicznego transportu zbiorowego), ale réwniez podréze kombinowane
z wykorzystaniem roéznych sSrodkéw transportowych, wspierajac
wspoétmodalno$é; w wyniku walki z zatorami ulicznymi wtadze miast
powinny wprowadza¢ takze inteligentne i adaptacyjne systemu
zarzadzania ruchem;

- podrdz piesza oraz jazda rowerem powinna sta¢ sie bardziej atrakcyjna
dla mieszkancéw; w tym celu wtadze miasta powinny stawia¢ na budowe
odpowiedniej do tego infrastruktury; powinny réwniez powstawaé
inicjatywy w miastach, firmach i szkotach, majace na celu promocje tego
typu podrézy, np. poprzez gry zwigzane z ruchem ulicznym, ocene
bezpieczenstwa drogowego lub pakiety edukacyjne;

- zadaniem jest réwniez optymalizacja wykorzystania prywatnego
samochodu osobowego w podrdzy - np. poprzez wspollne uzytkowanie
jednego samochodu (tzw. car-sharing); ma to na celu promowanie
podrézy w sposob racjonalnego wykorzystania pojemnosci samochodu
osobowego (chociazby poprzez wspdlne dojazdy) - zwiekszajac liczbe
przewozonych przez nie pasazeréw; innymi mozliwo$ciami sa réwniez:
telepraca, telezakupy (tzw. wirtualna mobilnos¢);

- sugeruje sie rowniez wdrazanie odpowiedniej polityki z zakresu
parkowania i wprowadzania ograniczen dla ruchu samochodéw
osobowych w centrach miast; optaty parkingowe mogg skutkowac¢ w
okresie dtugoterminowym do zniechecenia do korzystania z prywatnych
Srodkéw transportowych (odpowiednia taryfa parkingowa powinna
polega¢ na bezptatnych parkingach na peryferiach oraz zastosowania
wysokich optat w obszarach centralnych); zwraca sie tu uwage réwniez
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



