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powyzej sformutowane zadania mozna wprowadza¢ chociazby poprzez
stosowanie ,ekologicznych zamoéwien publicznych”; dostrzega sie tu
mozliwe rozwigzania w postaci internalizacji kosztow zewnetrznych w
trakcie catego okresu zywotno$ci Srodka transportowego, bedacego
przedmiotem przetargu, zwigzanych z: emisjg CO; i czgstek statych, czy
zuzyciem energii - jako dodatkowe kryterium udzielenia zamoéwienia;
daje to mozliwg przewage konkurencyjng najbardziej ekologicznym i
energooszczednym Srodkom transportowym przy jednoczesnym
minimalizowaniu kosztéw ogolnych; zwraca sie réwniez uwage na
mozliwo$¢ stosowania pierwszenstwa pojazdom speiniajagcym najnowsze
normy czystosci spalin (EURO);

zacheca¢ powinno sie réwniez kierowcoéw do ekologicznego stylu jazdy
(zmniejszenie zuzycia energii) - co dotyczy gtownie szk6t nauki jazdy
oraz kurséw dla kierowcéw zawodowych; w tym zakresie upatruje sie
réwniez pozytywnego wplywu inteligentnych systeméw transportowych
zarzadzajacych ruchem ulicznym oraz ,inteligentnych” samochoddéw
(wyposazonych m.in. w elektroniczne urzadzenia wspomagajace jazde);
kluczowym jest réwniez ujednolicenie wytycznych stosowania stref
ograniczonego ruchu dla pojazdéw indywidualnych (w tym stref objetych
optata za wjazd lub ograniczeniem normy emisji spalin); ma to na celu
minimalizowanie ryzyka powstania na terenie Europy rozproszonych
stref miejskich z ‘nowymi granicami’; dodatkowo, proponuje sie réwniez
wprowadzenie europejskiego rejestru wszystkich pojazdow, dzieki czemu
mozliwe stanie sie prowadzenie na poziomie UE dodatkowej analizy
transgranicznych srodkow monitorowania wykroczen na terenach miast;

e W kierunku bardziej inteligentnego transportu miejskiego.

za gléwny nurt w poprawie stanu zattoczenia ulic zaleca sie
przetwarzanie danych o ruchu i podrézy, ktére stanowi¢ mogg zrédio
informacji, pomocy i dynamicznej kontroli transportu dla podréznych i
kierowcéw oraz =zarzadzajacych siecia uliczna, operatorow i
przewoznikdw transportowych; zwrdcono uwage, ze dotychczas
implementowane systemy ITS opracowywane s3 bez odpowiedniego
uwzgledniania interoperacyjno$ci, co wplywa na zmniejszenie
skutecznego zarzgdzania mobilno$cig w miescie;

uwaza sie, ze w najblizszej perspektywie moduly ITS, odpowiedzialne za
zarzadzanie ruchem, bedg wykazywaly wieksza efektywno$¢ pracy
poprzez zastosowanie ulepszonych aplikacji dzieki systemowi
satelitarnemu Galileo (bardziej doktadne lokalizowanie pojazdow w
przestrzeni);

dla publicznego transportu zbiorowego ITS oznacza przede wszystkim
skuteczng metode zarzadzania popytem na jego ustugi (pobieranie optat,
zarzadzanie flota, systemy sprzedazy biletow, systemy informacji
podréznej itp.); za wilasciwe uznaje sie wprowadzanie dodatkowych
modutéw odpowiedzialnych za wymiane danych pomiedzy tymi
aplikacjami zwiekszajac, interoperacyjnos$¢ catego systemu; dziatania te
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