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powinny opiera¢ sie na  stosowaniu inteligentnych  kart,
interoperacyjnych dla poszczegélnych systemdédw transportowych, dla
poszczegdlnych obszaréw, a w dlugoterminowej perspektywie rowniez
dla réznych krajow; zalecanym jest réwniez zréznicowanie stawek w
zalezno$ci od okresu (np. od godziny szczytu komunikacyjnego lub poza
jego godzinami) lub docelowej grupy uzytkownikéw;

krytycznym czynnikiem decydujgcym o mobilno$ci w obszarze miejskim
jest mozliwo$¢ swiadomego wyboru przez podréznego danego rodzaju
$rodka transportowego oraz czasu podrozy; uznaje sie, ze ITS pozwoli
uzyska¢ dodatkowa przepustowo$¢, co ma Kluczowe znaczenie przy
czestym braku przestrzeni pod rozbudowe istniejacych uktadow
transportowych; rozwigzania ITS moga znalezé =zastosowanie w
sprawnym zarzadzaniu w powigzaniach pomiedzy siecig taczaca strefy
miejskie z podmiejskimi; interakcja pojazdow z infrastrukturg,
dynamiczne planowanie trasy oraz systemy wspomagajace kierowcéw
przyczyni¢ sie moga rowniez do bardziej efektywnej dystrybucji towaréw
w miastach; stad tak pozadanym jest, by wtadze lokalne oraz sektor
prywatny angazowaty sie w pelni do implementacji i uzytkowania
aplikacji i ustug modutéw ITS.

e W kierunku dostepnego transportu miejskiego:

zwrdcono szczeg6lng uwage na konieczno$¢ ochrony podstawowych
praw pasazerdw korzystajacych z réznych systeméw transportowych, w
tym gtéwnie na prawa pasazeréw o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
postulowane jest bowiem, by transport zbiorowy spetniatl potrzeby w
zakresie podstawowej mobilno$ci - a zatem byt tatwo dostepny; nalezy
mie¢ to na uwadze, gdyz spoteczenstwo starzeje sie i oczekuje bardziej
przyjaznych i inteligentnych rozwigzan w zakresie mobilnosci; dazy¢ tu
nalezy przede wszystkim do konkurencyjnosci czasowej publicznego
transportu zbiorowego wobec podrdézy odbywanych prywatnym
$rodkiem transportowym (gtéwnie samochodem osobowym);

w ramach tworzenia odpowiednich ram prawnych w UE, stosowane s3
dwie dyrektywy w sprawie zamowien publicznych na ustugi transportu
autobusowego i tramwajowego (Dyrektywa 2004/17/WE oraz
Dyrektywa 2004/18/WE z dnia 31 marca 2004 r.); natomiast
zapewnienie wiekszej przejrzystosci ustug transportowych jest mozliwe
przez wprowadzenie nowego rozporzadzenia, ktére pomdc moze rowniez
poprawi¢ jako$¢ i efektywno$¢ transportu (Rozporzadzenie w sprawie
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) 1191/69 oraz
1107/70 - miedzynarodowy plik 2000/0212 (COD)); przytoczone
dyrektywy, jak i rozporzadzenie pozwalaja wiasciwym organom na
samodzielng realizacje ustug o charakterze uzytecznosci publicznej lub
ich zlecanie firmom zewnetrznym na drodze przetargu - stosujac kryteria
wyboru co do zdolnoSci przewozowej oraz kryteria udzielenia
zamoOwienia co do jako$ci §wiadczonych ustug;
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