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I ROZWOJU

w drodze innowacyjnych rozwigzan sugeruje sie rdéwniez mniej
kosztowne rozwigzania w transporcie zbiorowym, jak np. szybki
transport autobusowy - alternatywny dla Kkapitalochtonnej sieci
tramwajowej lub metra; jednym z preferowanych rozwigzan, mozliwym
do rozpropagowania, jest wykorzystanie ekologicznych taksowek w
laricuchu transportu zbiorowego przy jednoczesnym zastosowaniu ITS;
uwage zwrdcono rowniez na miasta potozone w konglomeracjach
miejskich, zmagajace sie z wyzwaniem sprostania oczekiwan w zakresie
lepszej dostepno$ci do otaczajacych je obszarow funkcjonalnych
uczestniczacych w rozwoju metropolii; zauwaza sie, ze niekontrolowany
rozwo0j miast zmniejsza gesto$¢ zaludnienia i izoluje przestrzen
(rozproszenie obszaréw mieszkalnych, miejsc pracy wypoczynku itp.), co
w konsekwencji skutkuje zwiekszonym zapotrzebowaniem na transport;
utrudnia to réwniez uruchamianie systemdéw publicznego transportu
zbiorowego $wiadczacego ustugi na odpowiednio wysokim poziomie
jako$ci, nie przyciggajac pozadanej liczby uzytkownikéw (wzrasta
réwniez czynnik wykluczenia spotecznego na skutek zmniejszonej
dostepnosci do ustug publicznych); stad tez preferowanymi
rozwigzaniami dla stref podmiejskich s3a rozwigzania transportu
zbiorowego na zadanie lub przewozy przecinajgce potaczenia zazwyczaj
rozchodzace sie promieniscie i obstugujace centralne cze$ci miast;

w zakresie transportu miejskiego oczekiwanym jest koordynowanie prac
pomiedzy poszczegélnymi organami wtadz, co powinno przyniesé
pozadane efekty w postaci potgczenia polityki sektorowej obejmujace;j
rézne dziedziny dziatalno$ci (planowanie przestrzenne, transport,
sprawy gospodarczo-spoteczne itp.); solidna podstawa poprawy
mobilnos$ci sg réwniez tzw. ,plany mobilnosci” obejmujace szersze
konurbacje w zakresie transportu oséb i towaréw zaréwno w miastach,
jak i na ich przedmiesciach; koniecznym jest jednak utworzenie
odpowiednich struktur organizacyjnych w celu uproszczenia tworzenia i
wdrazania takich planow.

W kierunku bezpiecznego i niezawodnego transportu miejskiego:

europejska polityka bezpieczenstwa drogowego obejmuje kwestie
zaréwno behawioralne, jak i zwigzane z pojazdami i infrastrukturg; w
celu poprawy poziomu bezpieczenstwa Komisja jest zobligowana do
dalszego propagowania najlepszych rozwigzan dla podniesienia
bezpieczenstwa, a takze podjecia bardziej intensywnego dialogu ze
stronami na poziomie lokalnym i regionalnym oraz panstwami
cztonkowskimi w kwestii nowych technologii oferowanych przez ITS;
postuluje sie organizowanie specjalnych kampanii w zakresie
bezpieczenstwa drogowego oraz specjalne inicjatywy o charakterze
edukacyjnym dla mtodych ludzi z uwzglednieniem promocji bezpiecznych
zachowan ws$rod rowerzystow; sugerowanym jest rowniez podjecie
dziatan przez UE, upowszechniajacych stosowanie urzadzen do
wykrywania wykroczen drogowych na terenach miast;
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