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- przeciwdziatanie zagroZzeniu utraty bezpieczenstwa energetycznego i
odpowiednie reagowanie na to zagrozenie,

- zwiekszenie poziomu zabezpieczenia przed ekstremalnymi zjawiskami
naturalnymi i antropogenicznymi,

- ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajgcych zdolnosci obronne
panstwa.

6) Przywrdcenie i utrwalenie tadu przestrzennego:

- wprowadzenie zintegrowanego systemu planowania spoteczno-
gospodarczego i przestrzennego zdolnego do efektywnej koordynacji
dziatan podmiotéw publicznych i polityk publicznych majacych
najwieksze znaczenie dla zagospodarowania przestrzennego na réznych
poziomach zarzgdzania,

- uporzadkowanie regulacji zapewniajacych sprawno$¢ i powszechno$c¢
dziatania systemu planowania przestrzennego,

- wzmocnienie instytucjonalne i jako$ciowe planowania przestrzennego.

Z niniejszym opracowaniem niewatpliwie najbardziej powigzany jest cel trzeci.

Zdiagnozowany problem dostepnosci terytorialnej kraju jest bardzo szeroki w zwigzku z
niewystarczajacg dostepno$cia przestrzenng polskich miast dla potrzeb gospodarki o
charakterze rynkowym. Istotne znaczenie miata réwniez szybka dekapitalizacja sieci
transportowych (drogowej, kolejowej i drog wodnych) w drugiej potowie XX wieku. Zrodzito to
problem pogtebienia réznic regionalnych i utworzenia stref o gorszej dostepnosci. Wzrost
mobilnosci codziennej spoteczenstwa oraz zwiekszenia wielkosci ruchu towarowego w
sektorze transportu drogowego przy niewystarczajagcym poziomie nowych inwestycji
spowodowat znaczgce koszty zewnetrzne transportu (zwigzane z obcigzeniem S$rodowiska
naturalnego, nadmierng eksploatacja drog oraz zwiekszeniem liczby wypadkéw drogowych).
Zauwaza sie, Zze w tym wlasnie okresie transport kolejowy okazat sie by¢ mniej konkurencyjny
wobec transportu drogowego - gldwnie poprzez nieprzygotowanie logistyczne, techniczne
oraz brak zapewnienia alternatywy przewozowej. Rozwo6j poszczegélnych sektoréw
transportu odbywat sie w sposo6b niezalezny, co prawie doprowadzito do catkowitego braku
rozwigzan multimodalnych. Gtéwng barierg rozwojowa obszaréw funkcjonalnych o$rodkéw
miejskich sg problemy transportowe, stanowiac istotne ograniczenie m.in. przestrzennego
zwiekszenia rynkéw pracy, za$ posrednio sprzyjaja niekontrolowanej suburbanizacji (brak
kompleksowych rozwigzan z zakresu transportu publicznego).

Majac tak nakres$lone problemy w rozwoju dostepnosci terytorialnej kraju KPZK zmierza
do zapewnienia zbieznoéci priorytetowych inwestycji w transporcie zawartych w SSRK i w
DSRK oraz w wytycznych unijnych w sprawie Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T.
Kluczowymi inwestycjami sg te zwigzane z zapewnieniem spdjnosci systemu transportowego
poprawiajgcego dostepno$¢ wewnetrznej i zewnetrznej sieci transportowej kraju - w
warunkach zréwnowazonego rozwoju. Stad tez bardzo waznym bedzie dazenie do
minimalizacji kosztéw zewnetrznych transportu. W tym celu zwiekszeniu musi ulec udziat i
rola transportu szynowego, co powinno nastepowal sukcesywnie od roku 2015 (po
zaawansowaniu programow zwigzanych z rozwojem sieci autostrad i drég ekspresowych).
Preferowanymi dziataniami w ruchu pasazerskim beda polaczenia miedzy najwiekszymi
oSrodkami miejskimi (w tym potaczenia miedzynarodowe) z réwnolegtym wykorzystaniem
sieci kolejowej o wysokim standardzie, ale réwniez linie dojazdowe do obszaréw
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



