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metropolitarnych, a takze niektérych osrodkéw Sredniej wielkoSci — zintegrowane z systemami
transportu publicznego. Dla przewozéw towarowych natomiast przewiduje sie wsparcie
modernizacji i budowy infrastruktury utatwiajgcej prowadzenie przewozéw intermodalnych
(w tym centréow i terminali intermodalnych) oraz przewozéw masowych realizowanych
pomiedzy os$rodkami metropolitarnymi, przejSciami granicznymi, portami morskimi oraz
pozostatymi kluczowymi osrodkami gospodarczymi. W Zegludze Srédladowej priorytet uzyska
modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej, zas w zakresie transportu morskiego inwestycje
majace na celu poprawe dostepnosci do najwazniejszych portéw morskich.

W zakresie poprawy dostepnosci polskich miast i regionéw przewiduje sie przede
wszystkim poprawe wzajemnej dostepnosci czasowej gtdwnych osrodkdw miejskich (miasta
wojewddzkie i pozostate miasta regionalne). Dotyczy to m. in. dostepnosci do Warszawy z
Wroctawia, Szczecina i Rzeszowa/Lublina, a takze Biategostoku i Bydgoszczy, ale rowniez w
relacji: Gdansk - Szczecin, Wroctaw - Poznan, Gdansk - Poznan. Inwestycje powinny skupia¢
sie rowniez w poprawie dostepnosci w integrujacych sie uktadach bipolarnych oraz
wielowierzchotkowych (Warszawa - 16dz, Bydgoszcz - Torun, Aglomeracja Gornoslaska -
Krakéw - Czestochowa - Bielsko Biata). W przestrzeni europejskiej poprawa dostepnosci
polskich miast i regionéw zaleze¢ bedzie od rozwigzan wzmacniajacych integracje polskiego
systemu transportowego w ramach sieci TEN-T. Wymaga¢ to bedzie podniesienia rangi i
priorytetu inwestycji drogowych i kolejowych na trasach: Wroctaw - Praga, Lublin - Lwoéw,
Lublin - Kijow, Warszawa - Lomza - Etk - Kowno, Warszawa - Biatystok - Minsk - Moskwa,

Warszawa - Minsk, Rzeszéw - Koszyce, Wroclaw - Brno - Wieden. Dziataniami
wspomagajacymi osiagniecie tego celu beda uruchamiane cywilne porty lotnicze w Polsce
Wschodnie;.

Przedsiewziecia poprawiajgce dostepnos$¢ osrodkéw subregionalnych oraz obszaréow
wiejskich skupig sie na poprawie dostepnosci do miejsc koncentracji ustug publicznych i na
integracji ich rynkéw pracy. Oznacza to pierwszenstwo prowadzenia inwestycji drogowych i
kolejowych majacych na celu potaczenie najwiekszych miast z osrodkami subregionalnymi i
najwazniejszymi centrami powiatowymi. Celem tych dziatan jest przede wszystkim
zapewnienie osrodkom subregionalnym oraz obszarom wiejskim dostepu do osrodkéw
innowacji, centrow nauki i wiedzy, a takze do wiekszych rynkéw pracy, edukacji, czy opieki
zdrowotnej.

W celu poprawy dostepnosci do obszaréw o najnizszym poziomie dostepnosci czasowej
do najwiekszych miast poprawie powinna ulec gesto$¢ infrastruktury transportowej -
umozliwiajgc oddzialywanie najsilniejszych osrodkéw rozwoju gospodarczego na inne osrodki.
Ozywieniu tym samym powinien podlega¢ proces rozprzestrzeniania impulséw rozwojowych
duzych miast na ich blizsze i dalsze otoczenie. Znaczacg role w tym dziataniu przypisuje sie
organizacji transportu zbiorowego, zapewniajacego dobre potaczenia z miastami powiatowymi
i subregionalnymi.

Zmniejszenie Kkosztéw zewnetrznych transportu, wraz z uwzglednieniem Kkosztoéw
$rodowiskowych, odbywal sie moze za pomoca odpowiednich dziatan organizacyjnych i
inwestycyjnych. Stuzy temu gtownie uwzglednianie w strategiach $redniookresowych (do
2020 roku) i w planach inwestycyjnych wykorzystywanie alternatywnych $rodkéw transportu
w stosunku do konwencjonalnego transportu drogowego i zwigzanej z nim infrastruktury. W
sposéb bezposredni wplywaé na ten cel bedzie prowadzenie prac modernizacyjnych sieci
kolejowej pod katem zapewnienia wysokiego poziomu jakosci. W efekcie tego skrdceniu
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