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powinny réwniez ulec czasy przejazdu. W przewozach miedzyaglomeracyjnych uznawane jest
to za jeden z rzeczywistych warunkéw konkurencyjnosci takiej kolei wobec motoryzacji
indywidualnej. Wptynie to réwniez na poprawe sprawnos$ci systemu potaczen towarowych
przewozow kolejowych. Stad tez wsparciu powinny podlega¢ systemy intermodalne poprzez
np. utworzenie sieci terminali dla transportu kombinowanego. Dostepno$¢ do obszaréw
cennych przyrodniczo bedzie podlegata stopniowej poprawie na zasadzie podwyzszenia
standardu i bezpieczenstwa prowadzacych do tych obszaréw drog z zastrzezeniem braku
generowania ruchu tranzytowego wewnatrz nich. Dzialaniem pozgdanym, przyczyniajacym sie
do zmniejszania zewnetrznych Kkosztoéw transportu bedzie takze optymalizacja transportu
drogowego poprze skoordynowane wykorzystywanie w nim inteligentnych rozwigzan
informacyjno-organizacyjnych. Drogi wodne natomiast w perspektywie roku 2030 beda
zmodernizowane do klasy 111 z zachowaniem istniejgcych odcinkéw klas IV i wyzszych. Dotyczy
to fragmentow szlaku Odrzanskiej Drogi Wodnej wraz z polaczeniem kanatéw, ale réwniez
dorzecza Odry przez Bydgoszcz do Gdaniska oraz Wisty od uj$cia Przemszy.

Zwiekszanie dostepno$ci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencja dla rozwoju
transportu publicznego zaleze¢ bedzie od integracji tego sektora transportu w skali miasta,
jego obszaru funkcjonalnego i regionu (w tym doskonalenie i rozwo6j systemdéw transportu
szynowego, tj. kolej aglomeracyjna, szybki tramwaj, ale réwniez szybkiego autobusu).
Realizacja tego celu zaleze¢ bedzie w gtdwnej mierze od podjetej wspétpracy gmin obszaréow
funkcjonalnych w zakresie zaréwno komunikacji miejskiej, jak i transportu podmiejskiego oraz
rozwoj systeméw ,parkuj i jedz”.

Utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, zapewniajacego
integracje transportu drogowego, kolejowego, powietrznego oraz zeglugi, nastapi jedynie
poprzez uwzglednianie w Sredniookresowych strategiach wzajemnego uzupelniania sie tych
$Srodkéw transportu. Zwigzane jest z tym uwzglednianie kosztow i korzysci wspdlnego
funkcjonowania réznych typoéw transportu oraz rozbudowe inteligentnych systemoéw
transportowych. Pierwszoplanowe znaczenie natomiast beda miaty dziatania kreujace
operatorom wtasciwych warunkéw do budowy i rozbudowy terminali przetadunkowych i
zintegrowanych wezléw przesiadkowych, integracja sieci lotnisk z siecig drég i potaczen
kolejowych w relacjach wewnetrznych, zapewnienie lepszej dostepnosci terminali portéw
morskich i rzecznych w transporcie ladowym - w celu osiaggniecia europejskiego jednolitego
obszaru transportowego. Obszary aglomeracyjne powinny preferowa¢ stosowanie modelu
intermodalnego dla pasazerskiego transportu publicznego.

W odniesieniu do strategicznego zarzadzania i etapowania inwestycji bardzo waznym
jest, by zaplanowane inwestycje pozwalaly osiagna¢ i realizowaé¢ rozwdj sieci powigzan
funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich, tworzacych otwarty uktad z siecig europejskich
osrodkow metropolitarnych. Najwazniejsze pod wzgledem skali inwestycyjnej przedsiewziecia
transportowe to: Kolej Duzych Predkosci (KDP) oraz Centralny Port Lotniczy (CPL). Inwestycje
te uznawane s3g za newralgiczne wobec wzmocnienia polskiego sektora transportu, zaré6wno
wewnatrz kraju, jak i na zewnatrz w wymiarze europejskim i globalnym. W ramach zakresu
inwestycyjnego zaktada sie realizacje obecnych planéw rzadowych, ktdére zostaty okreslone w
aktach prawnych oraz dokumentach strategicznych i operacyjnych (np. Program budowy drog
krajowych nalata 2011-2015 oraz 2014-2020, Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce
do 2030 roku, czy Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych). Realizacja
tych dziatan odbywac sie bedzie poprzez celowe ich etapowanie, co stuzy¢ ma jednoczesnie
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



