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Newralgicznym zatozeniem jest uzyskanie w roku 2030 szkieletowej sieci potaczen drog
szybkiego ruchu (rys. 1.2) dla sieci powigzan gtéwnych osrodkéw miejskich (zwtaszcza
pomiedzy Warszawa, Gdanskiem, Szczecinem, Poznaniem, Bydgoszcza i Toruniem, tLodzig,
Wroctawiem, Konurbacja Gérnoslaskg, Krakowem, Rzeszowem i Lublinem) wraz z otwartym
uktadem zagranicznym (metropolii europejskich: Berlina, Pragi, Wiednia, Bratystawy i
Budapesztu, Kijowa, Minska i Moskwy). Elementem uzupetniajagcym beda obwodnice
najwazniejszych osrodkéw miejskich - ,duza” obwodnica Warszawy, obwodnica Krajowa,
Tréjmiasta, a takze obwodnice po roku 2030: Poznania, Wroctawia, Szczecina. Dodatkowo,
proces etapowania bedzie obejmowat utworzenie odcinkéw drog ekspresowych na wybranych
relacjach podnoszonych do standardéw autostradowych (np. Warszawa - Krakéw, Grudziadz -
Poznan - Wroctaw, £.6dZ - Wroctaw, Warszawa - Lublin, Warszawa - Biatystok, Szczecin -
Gorzow Wielkopolski), badZz tez moze obejmowaé realizacje inwestycji bezposrednio w
standardzie autostradowym (np. relacja Warszawa - Torun - Bydgoszcz, Via Baltica, Gorzéw
Wielkopolski - Poznan, Wroctaw - Praga). W celu uzupetnienia ,brakujacych potaczen”,
niezbednych do petnej funkcjonalno$ci spoteczno-gospodarczej terytorium Polski, w KPZP
zaktada sie ich wykonane (np. potaczenie drogi ekspresowej Via Baltica z drogg Via Capathia
na odcinku Bialystok - Suwatki, czy tez drogi ekspresowej na odcinku Suwatki - Grudziadz).

W przypadku transportu kolejowego (rys. 1.3) polityka transportowa realizowana
bedzie na podstawie rewitalizacji i modernizacji poszczegélnych linii kolejowych na znacznym
terenie panstwa. Do roku 2030 zadaniem priorytetowym bedzie wzmocnienie roli transportu
kolejowego poprzez:

- inwestycje,

- zmiany organizacyjne i technologiczne,
ktérych celem bedzie znaczace zmniejszenie czaséw przejazdu oraz podniesienie standardu
ustug pasazerskich przewozéw kolejowych. Elementem uzupelniajgcym bedg nowe,
zmodernizowane potaczenia krajowe obszaréw Pomorza Srodkowego, Polski Wschodniej,
Mazur i Kotliny Kltodzkiej z jednoczesnym uwzglednieniem potaczen transgranicznych na
najbardziej newralgicznych kierunkach funkcjonalnych. Postulowanym jest réwniez podjecie
dziatan inwestycyjnych, podnoszacych poziom obstugi potaczen funkcjonalnych
poszczegblnych rejonéw kraju. Uwzgledniona powinna by¢ réwniez obstuga najwazniejszych
relacji funkcjonalnych z panistwami osciennymi.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie

W aspekcie rozwoju systemu transportowego, zapisy dokumentu KSRR jednoznacznie
wskazujg najpowazniejsze kierunki interwencji. Jednym z nic jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej do miast wojewddzkich. Ograniczona dostepnos$¢ transportowa do tych miast w
znaczacy sposOb zmniejsza mozliwosci rozwojowe obszaréw stabiej rozwijajacych sie, co
utrudnia réwniez niwelowanie proceséw marginalizacji. Wieloletnie zaniedbania w
infrastrukture drogowa i kolejowa natomiast spowodowaty, Ze niektdre obszary kraju
charakteryzuja sie bardzo niska dostepnoscia transportowg (patrz rys. 1.4 i 1.5).

Majac zatem na uwadze znaczenie dostepnosci transportowej do miast wojewo6dzkich
dla rozwoju regionalnego, polityka regionalna pelni istotng role w koordynowaniu dziatan w
ramach polityki transportowej zaréwno w skali kraju, jak i na poziomie wewnatrzregionalnym.

Innym za$ wyzwaniem, na ktére polityka regionalna musi odpowiedzie¢ przy uzyciu
szczegblowych rozwigzan (wspierajac konkurencyjnos$¢ regionéw oraz zapewniajac spojnosé
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



