ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

MINISTERSTWO
eea INFRASTRUKTURY
grants IROZWOJU

terytorialng panstwa) jest zapewnienie odpowiedniej infrastruktury transportowej i

teleinformatycznej - rozbudowa, modernizacja oraz jej utrzymanie i eksploatacja. Dostepno$¢

komunikacyjna poszczeg6lnych rejonéw kraju do miast wojewddzkich, jak i miedzy regionami,
jest niewystarczajgca gtownie przez:

niedostateczny stan techniczny sieci drogowej i kolejowej,
niedostatecznie rozbudowanag i rozproszonag sie¢ drég szybkiego ruchu,
niezadawalajaca sie¢ potaczen miedzy potudniem a p6tnoca kraju,

brak drég umozliwiajacych sprawne przejazdy w miescie i ich otoczeniu,
niska jako$¢ potaczen miedzy miastami wojewddzkimi.
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Kategorie administracyjne
osrodkow miejskich

Sredni czas dojazdu samochodem osobowym
do centréw miast wojewddzkich (poza godzinami szczytu)

@ stoteczny i wojewodzki 0 30 60 90 120 150 180 (min)
m powiatowy grodzki

o powiatowy

O miasta poza granicami kraju <SP AP

o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys.

Rys. 1.4. Powiaty o najnizszej dostepnosci drogowej do miast wojewodzkich
(zrédto: Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020)

Dotyczy to rowniez w miare dobrze rozwinietych systeméw transportu publicznego, ktore
podlegaja degradacji (notowany ciagly spadek liczby pasazeréw pomimo wzrostu dtugosci
czynnych tras komunikacji miejskiej w skali catego kraju). Mankamentem jest bowiem ciggly
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



