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Miasto Torun

brak postrzegania transportu publicznego przez spoteczenstwo jako atrakcyjnej alternatywy
wobec podrézy prywatnymi samochodami osobowymi. Skutkuje to oczywiscie zwiekszajacym
sie zanieczyszczeniem powietrza, emisji nadmiernego hatasu oraz wzrostem zattoczenia sieci
ulic w $rednich i duzych miastach. Pomimo za$ stosunkowo stabo rozwinietej sieci potaczen
lotniczych oraz lotnisk, po roku 2004 odnotowano bardzo dynamiczny rozwéj tego sektora
transportu. Notuje sie takze wzrost roli regionalnych portéw lotniczych. Poziom wykorzystania
zeglugi $rédladowej, pomimo korzystnych uwarunkowan geograficznych oraz warunkéw
naturalnych sprzyjajacych rozwojowi tej gatezi transportu, jest bardzo maty (co w skali
gospodarki kraju zauwazalne jest rowniez w sektorze transportu morskiego).Uznaje sie, Ze jest
to wynikiem do$¢ wysokiego wskaznika przestarzatego majatku trwatego, niskiej pozycji
konkurencyjnosci portéw, niedorozwojem nowoczesnych ustug portowych oraz stabym
powigzaniem transportowym z obszarami ladowymi. Przyczynia sie do tego réwniez bardzo
niski udziat zeglownych drég wodnych o parametrach miedzynarodowych.

Kategorie administracyjne Uséredniony minimalny czas dojazdu koleja
osrodkow miejskich (wediug potencjalnych mozliwosci wynikajacych
— iy | wolewddzki z predko&ci technicznych linii kolejowych):
 powiatowy grodzki 0 20 60 %0 120 180 (min)
o powiatowy
O miasta poza granicami kraju
o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys. o 50 100 km

Rys. 1.5. Powiaty o najnizszej dostepnosci kolejowej do miast wojewodzkich
(zrédto: Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020)
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