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Najwazniejsze znaczenie pod wzgledem konkurencyjnosci polskich obszaréw oraz
oddzialywania tych najsilniejszych na osrodki peryferyjne przypisuje sie rozbudowie
infrastruktury komunikacyjnej. Kluczowe znaczenie zatem ma dostepno$¢ transportowa w
wymiarze miedzynarodowym i krajowym, ale réwniez wewnatrzregionalnym. Tak samo,
istotne jest zwiekszenie ruchliwosci wahadtowej mieszkancéw obszarow wiejskich.

Pamieta¢ jednak nalezy, Zze Zegluga $rodladowa, transport morski oraz transport
kolejowy uznane zostaty jako proekologiczne sektory transportu, ktére wymagaja wsparcia
rangi krajowej oraz europejskiej. Ich rozwdj powinien by¢ realizowany w synergii z
realizowanymi przedsiewzieciami na poziomie centralnym i regionalnym, przy jednoczesnym
uwzglednieniu rachunku ekonomicznego prowadzonych dziatan inwestycyjnych -
wynikajacych z endogenicznych potencjatéw poszczegblnych regionow.

W Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego ustalono trzy cele polityki regionalnej do
roku 2020:

e wspomaganie wzrosu konkurencyjnosci regionéw (konkurencyjno$c),

e budowanie spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszarow
problemowych (spéjnosc¢),

e tworzenie warunkow dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji
dziatan rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie (sprawnos¢).

Wymienianym jako podstawowe dziatanie w ramach wzrostu konkurencyjnosci polskich
regionow do roku 2020 jest utworzenie zaawansowanych, wysokiej jakoSci powigzan
transportowych, sktadajacych sie z:

- potaczen autostradowych,

- drdég szybkiego ruchu,

- zmodernizowanych konwencjonalnych linii kolejowych,

- systemu kolei duzych predkosci,

- potlaczen lotniczych.
W pierwszej kolejnosci prace powinny skupi¢ sie na poprawie krajowych i kontynentalnych
potaczeniach komunikacyjnych pomiedzy osrodkami wojewo6dzkimi oraz pomiedzy nimi i
oSrodkami miejskimi na terenie UE. W dalszej kolejno$ci natomiast na pozostatych kierunkach.
Bedzie to miato przetozenie na intensyfikacje powigzan funkcjonalnych polskich miast z duzo
lepiej rozwinietymi obszarami panstw cztonkowskich (w szczegélnosci na zachodzie Europy).
Wptlynie to réwniez pozytywnie na spojno$¢ terytorialng kraju, jednoczesnie réwniez na
radykalng poprawe potaczen transportowych stolic wojewodztw z Warszawg — co przetozy sie
takze na ogo6lna poprawe dostepnosci catego terytorium Kkraju. Istotna jest réwniez
modernizacja i rozbudowa gtéwnych, miedzynarodowych lotnisk objetych siecia TEN-T, wraz z
uwzglednieniem lotnisk regionalnych. W transporcie morskim i wodnym $rédlagdowym
polityka regionalna powinna skupi¢ sie na rozwoju infrastruktury portowej, autostrad
morskich i wybranych odcinkéw zeglownych droég srédladowych.

Pozadanym dziataniem, wspdlnym dla wszystkich osrodkéow wojewoddzkich, jest
optymalizacja rozwigzan organizacyjnych oraz rozbudowa pod wzgledem jakoSciowym
systeméw transportu na poszczegdlnych obszarach funkcjonalnych tych o$rodkéw. Majac na
uwadze problem zattoczenia sieci miejskich, dziatania polityki regionalnej powinny rozwijac¢
systemy transportowe poprzez m.in. integracje z systemami regionalnymi. W $lad za tym
powinno sie réowniez stawia¢ na silng promocje w preferencji wyboru $rodkéw transportu
zbiorowego. W tym celu polityka regionalna wspiera¢ bedzie réwniez dziatania wdrazajgce
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



