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linii kolejowych, ktérych przebieg trasowany jest przez obszar
funkcjonalny miasta - co daje nadzieje na przyciagniecie znacznych
potokéw pasazeréw, pod warunkiem wspdlnego zaplanowania i
skoordynowania prac inwestycyjnych i organizacyjnych;

unikanie = prowadzenia przedsiewzie¢ utatwiajacych  transport
indywidualny z jednoczesnym ostabieniem konkurencyjnosci transportu
publicznego (sprzecznos¢ z filozofig mobilnosci zréwnowazonej);
zadbanie o czynniki wptywajgce na atrakcyjnos$¢ transportu publicznego
(tj.: usprawnienie weztdw przesiadkowych, zapewnienie wygodnych drog
dostepu do przystankow, racjonalna lokalizacja parkingéw ,parkuj i jedz”,
wdrozenie interaktywnej informacji pasazerskiej) oraz powiazanie
transportu publicznego z gléwnymi przestrzeniami publicznymi i
ustugami w miescie;

wprowadzanie i rozbudowa innowacyjnych systeméw zarzgdzania
ruchem i jego monitoringu (ITS), umozliwiajgcych uzyskanie wymiernych
korzySci w postaci sprawno$ci systemu transportowego przy
ograniczaniu inwestycji infrastrukturalnych; uwzglednia¢é powinno sie
réwniez wilaczenie zasobu zbieranych danych do systemdéw
informatycznych stuzacych obywatelom np. do optymalizacji planowanej
podrézy w obrebie miasta (informacja pasazerska, o ruchu ulicznym,
dostepnosci miejsc parkingowych, optymalnych trasach przejazdu itp.);

ksztattowanie zachowan komunikacyjnych:

zmniejszenie roli samochodu osobowego na rzecz innych sposobow
przemieszczania sie (zwlaszcza w obszarach $rédmiejskich), poprzez
zapewnienie sprawnie funkcjonujgcego systemu transportu publicznego
na obszarach zurbanizowanych, w tym wprowadzanie systemu roweru
miejskiego; przy tym dziataniu uwzglednia¢ réwniez nalezy polityke
taryfowa komunikacji miejskiej, odnoszac sie do mozliwosci przewozu
roweru (w dalszej perspektywie rozpatrywa¢ powinno sie rdéwniez
systemu ,samochodu publicznego” o napedzie elektrycznym);
organizowanie parkingéw ,P&R” oraz ,B&R” w miejscach powigzanych z
przystankami publicznego transportu zbiorowego oraz w rejonach o
pogorszonej przepustowosci infrastruktury drogowej;

traktowanie  ruchu pieszego jako réwnoprawnego sposobu
przemieszczania sie (np. synchronizowanie sygnalizacji Swietlnej pod
ruch pieszy);

ograniczanie wielkoSci ruchu w obszarach centralnych miast
(optymalizacja warunkow ruchu pieszego, organizacja urzadzen i miejsc
do parkowania roweréw, wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
obszar centralny, organizacja miejsc parkingowych poza obszarem
Scistego centrum wraz z dogodnym wsparciem drdg pieszych systemem
informacji przestrzennej);

b) planowanie przestrzenne:

planowanie transportu cze$cig planowania przestrzennego:
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