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wprowadzaniu nowych rozwigzan formalnych, organizacyjnych, czy
technicznych);

e transport publiczny a polityka wobec samochodéw osobowych:

wprowadzanie ograniczen w dostepnos$ci obszaréw centralnych miast dla
indywidualnego ruchu samochodowego musi jednocze$nie wigza¢ sie z
wprowadzaniem nowej oferty w zakresie transportu publicznego -
dostosowujac stawki optat, potaczenia komunikacyjne, czy warunki
przesiadek (nie pogarszajac idei przyjaznego miasta dla mieszkancow);
zastosowane S$rodki powinny by¢ dostosowane do lokalnych
uwarunkowan, wpisujac sie w strategie miasta i polityke transportowa;

za racjonalne uznaje sie poszukiwanie efektywnych rozwigzan z zakresu
polityki parkingowej, np. limitowania dopuszczalnego czasu postoju,
wysoko$ci stawek za parkowanie itp. - umozliwiajac tym samym
konkurowania transportu samochodowego z publicznym;

innym rozwigzaniem jest ustanawianie stref niskoemisyjnych (do ktérych
wjazd mozliwy jest jedynie przy spelnieniu okres$lonej normy emisji
spalin);

dostrzega sie réwniez mozliwo$¢ wprowadzania tzw. optat kongestyjnych
za wjazd do centrum, ktére to rozwigzanie powinno by¢ stosowane
dopiero przy nieskutecznosci innych instrumentéw oraz, gdy zapewniona
jest mozliwo$¢ tranzytu z pominieciem tego obszaru miasta, a takze
mozliwo$¢ wygodnego dotarcia do $réodmiescia za pomocg Srodkéw
transportu publicznego;

konieczne jest réwniez podejmowanie dzialan organizacyjnych w
odniesieniu do organizacji ruchu miejskiego przy $cistej wspétpracy z
lokalnymi przedsiebiorcami (zaplanowanie optymalnego sposobu
zaopatrywania sklepow i zakladéw pracy nie powodujac przy tym
dezorganizacji ruchu oraz nadmiernych emisji szkodliwych gazéw i
hatasu);

powyzej opisane kroki musza by¢ przemyslane i dopracowane, by nie
pogtebi¢ dysproporcji w warunkach prowadzenia handlu miedzy centrum
miasta a przedmie$ciami (zapobiec wyludniania sie obszaréw
Srodmiejskich);

e  zarzadzanie i koordynacja transportu publicznego:

tworzenie spojnej i kompleksowej sieci tras publicznego transportu
zbiorowego, koordynacji rozktadéw jazdy, czytelnych zasad taryfowych
oraz zintegrowanych weztéw przesiadkowych w celu osiagniecia
odpowiedniego poziomu zaspokojenia potrzeb mieszkancéow w
transporcie publicznym (co wymagac¢ bedzie wspétpracy i wspoétdziatania
miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego oraz przewoznikami);
trwate zinstytucjonalizowane formy wspétpracy beda musialy poradzi¢
sobie z kluczowym zagadnieniem, jakim jest kwestia finansowania i
wzajemnego rozliczania za wykonane ustugi transportowe, co nie jest
fatwe biorac chociazby pod uwage niejednolity system ulg ustawowych i
zasad fiskalizacji sprzedazy w komunikacji miejskiej i kolejowe;.
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