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warunki to umozliwiaja. Oferta przewozowa aglomeracyjnych przewozéw kolejowych wymaga
stosowania:
- statych tras przejazdu,
- cyklicznego rozktadu jazdy z typowymi czestotliwosciami (np. co 5, 10,
15, 20 minut),
- obstuga strefowa (cze$¢ kurséow z wytaczeniem zatrzyman na stacjach o
matych potokach pasazerskich).

Nie bez znaczenia pozostaje wiaczenie systemu przewozéw Kkolejowych w taryfy
transportu miejskiego danej aglomeracji oraz koordynacja potaczen, rozktadéw jazdy itp. W
celu zapewnienia powyzszego przewiduje sie gtdwnie budowe nowych odcinkéw torowych
oraz par tor6w, ze wzgledu na ograniczong przepustowos$¢ odcinkéw torowych po ktérych
odbywa sie ruch dalekobiezny i przyspieszony. Istniejgce uktady potaczen kolejowych
systeméw aglomeracyjnych, tj. system warszawski i tréjmiejski przewidziany jest do
rozbudowy. Nowe systemy przewiduje sie do utworzenia w aglomeracjach poznanskiej,
krakowskiej, gornoslaskiej, wroctawskiej, szczecinskiej, tddzkiej oraz bydgosko-torunskie;.
Uruchamiane polaczenia aglomeracyjne zwigzane sg z wilgczaniem ich w system dotacji z
budzetéw miast i/lub samorzadéw wojewddztw.

W przewozach miedzyaglomeracyjnych zaktada sie ukitad promienistych potaczen
wszystkich wazniejszych aglomeracji kraju z Warszawa oraz potaczenia pomiedzy
najwazniejszymi aglomeracjami. Sie¢ tych polaczen ma by¢ konkurencyjna zaréwno dla
transportu lotniczego, jak i dla transportu drogowego wykorzystujacego sie¢ drég ruchu
szybkiego. Realizacja tego celu wymagaé bedzie budowy uktadu Kolei Duzych Predkosci (KDP),
ktéry ma polaczy¢ najwieksze aglomeracje, tj. Warszawe, £.6dz, Wroctaw, Poznan, Katowice i
Krakéw, ale rowniez wielu dziatan modernizacyjnych na sieci kolejowej. Celem tych dziatan
jest zapewnienie czasu przejazdu krétszego niz 3 godziny. Oferta przewozowa dla najbardziej
atrakcyjnych potaczen bedzie zapewniata czestotliwo$¢ kursowania w relacji co 60 minut (w
szczycie nawet co 30 minut).

W przewozach miedzyregionalnych prognozuje sie ich umiarkowany rozwéj, gdyz
zaktada sie duza konkurencyjno$¢ transportu drogowego w stosunku do kolejowego.
Przewiduje sie jednak lepsze niz obecnie wykorzystanie zaréwno potencjatu taborowego, jak i
mozliwo$ci wynikajacych z poprawy parametréw technicznych infrastruktury kolejowej,
bedacych efektem jej modernizacji oraz inwestycji odtworzeniowych. Dziatania te powinny
spowodowa¢ wzrost maksymalnej predkosci pociagobw do ~160+200 km/h, a predkosci
handlowej do poziomu ~80+120 km/h. Oferta przewozowa ma obejmowa¢ miasta
wojewodzkie, a takze inne o$rodki o duzym znaczeniu spoteczno-gospodarczym oraz
miejscowosci uzdrowiskowe i rekreacyjne. Czestotliwo$¢ uruchamianych pociggéw bedzie
zaleze¢ od wartos$ci potokdéw podréznych w poszczegélnych relacjach. Znany jest natomiast
mankament, Ze przewozy te beda nierentowne (ceny biletéw nie pokryja catosci kosztow).
Przewiduje sie ich konsekwentne utrzymywanie w sferze ustug publicznych -
dofinansowywanych z budzetu centralnego.

Przewozy regionalne, podobnie jak miedzyregionalne, rowniez w najblizszych latach
beda podlega¢ umiarkowanemu rozwojowi. Ich rozw6j w gtéwnej mierze zaleze¢ bedzie od
regionalnej polityki transportowej oraz stopnia finansowania tych przewozéw przez
samorzady wojewddztw. Master Plan dopuszcza mozliwo$¢ zréznicowania terytorialnego w
regionalizacji przewozow pasazerskich w zalezno$ci od lokalnych uwarunkowan i potrzeb.
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