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4.ZEWNETRZNE UWARUNKOWANIA 1 KIERUNKI
ROZWOJU TRANSPORTU LOTNICZEGO

4.1. ZAKEADANE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU LOTNICZEGO W KRAJU

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Kierunki dziatan w transporcie lotniczym realizowane beda poprzez zréwnowazony
rozwo0j rynku pasazerskiego oraz cargo, przy jednoczesnym zapewnieniu mozliwie
najwyzszego standardu bezpieczenstwa oraz ochrony srodowiska. W tym celu wymienia sie
piec istotnych kierunkéw interwencji zwiekszajgcych role transportu lotniczego, a mianowicie:

o zwiekszenie przepustowosci infrastruktury istniejacych portéw lotniczych na
poziomie zapewniajacym efektywne §wiadczenie ustug przez poszczegélnych
uczestnikow rynku lotniczego,

e zapewnienie warunkéw do efektywnego rozwoju lotnictwa w regionalnych
portach lotniczych, w szczegblnosci w Polsce Wschodniej i Péinocno-
Zachodniej,

e zwiekszenie udziatu transportu lotniczego w transporcie intermodalnym.

e zwiekszenie przepustowos$ci przestrzeni powietrznej poprzez wdrozenie
inicjatyw zwigzanych z Jednolita Europejska Przestrzenia Powietrzng (ang.
Single European Sky),

e zapewnienie zréwnowazonego dla Srodowiska rozwoju polskiego rynku
lotniczego.

Zwiekszenie przepustowos$ci portéw lotniczych wyszczegdlnia sie jako przedsiewziecie
priorytetowe. Przewiduje sie, ze przepustowo$¢ wiekszosci z nich wyczerpie sie w ciagu
najblizszych 5 lat. Zaklada sie, ze poprawe warunkéw przepustowosci uzyska sie
rozbudowujac strefy ,airside” oraz ,landside” osiggajac w 2030 roku taczng przepustowos$¢ na
poziomie okoto 85 mln pasazeréw rocznie. Uzupelieniem bedzie wdrazanie nowych
technologii z zakresu poprawy nawigacji w trudnych warunkach pogodowych. Wprowadzane
beda inicjatywy CDM (podejmowanie decyzji przez poszczegélnych uczestnikéw tancucha
ustugi lotniczej) oraz SESAR (technologiczny komponent Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej) w portach lotniczych zlokalizowanych w: Warszawie, Krakowie, Katowicach,
Gdansku, Wroctawiu i Poznaniu. Efektywny rozwdj lotnictwa w regionalnych portach
lotniczych polega¢ bedzie na rozbudowie drég i linii kolejowych umozliwiajgcych zwiekszenie
dostepnosci do portéw lotniczych. Zaznacza sie jednak, by wielko$¢ budowanej infrastruktury
dostosowana byta do potencjatu ruchotwoérczego lotnisk. Rolg regionalnych portéw lotniczych
powinna by¢ obstuga ruchu biznesowego oraz statkéw powietrznych lotnictwa panstwowego i
ratownictwa medycznego.

Przewiduje sie takze zwiekszenie udziatu lotnictwa w transporcie intermodalnym.
Wymagaé to bedzie wigczenia portéw lotniczych w unijng sie¢ transportu intermodalnego.
Zwiekszy to efektywno$c¢ ich funkcjonowania oraz przyczyni sie do wzrostu konkurencyjnosci
poprzez wykorzystanie przepustowosci transportu lotniczego oraz kolejowego. Wymaganym
dziataniem bedzie zapewnienie dogodnego dojazdu do sieci drog szybkiego ruchu oraz lokalne
potaczenie kolejowe z osSrodkiem miejskim dla portéw lotniczych nalezacych do sieci TEN-T.
Zaznacza sie, ze porty lotnicze zlokalizowane w Rzeszowie, Szczecinie, Bydgoszczy, Lodzi i
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



