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grants I ROZWOJU
2019 457 890 1254 3136
2020 483 532 1325 3312
2021 509 643 1396 3491
2022 536 144 1469 3672
2023 562 952 1542 3856
2024 591099 1619 4 049
2025 618 290 1694 4235
2050 1079499 2958 7 394

Z przedstawionych w tabl. 4.1. danych wynika, zZe liczba pasazeré6w w ruchu lotniczym w
roku 2025 bedzie wynosi¢ prawie 620 tys., a wiec nastapi ich wzrost o ponad 70% w stosunku
do roku 2015. Natomiast $rednig w ciggu doby liczbe pasazeréw w roku 2050 mozna szacowac
na poziomie 3 000, a dzienng liczbe pasazeréw i oséb im towarzyszacych szacuje sie na ~7 500
0s6b. Nalezy zaznaczy¢, ze na ruch zmierzajacy do i z lotniska, oprécz pasazerdéw linii
lotniczych, sktada sie ruch oséb odprowadzajacych i przyjezdzajgcych po pasazeréw oraz osob
zatrudnionych w porcie lotniczym i w innych jednostkach obstugujacych port lotniczy. Na
podstawie witasnych obserwacji przyjeto, ze Srednio kazdemu pasazerowi towarzyszy 1,5
osoby.

Z powyzszych danych wynika, ze Bydgoski Port Lotniczy z roku na rok bedzie stawat sie
coraz bardziej znaczacym punktem ruchotwo6rczym w miescie i z tego wzgledu konieczne staje
sie zapewnienie dobrej jego obstugi zaréwno transportem publicznym, jak i indywidualnym.
Jednak eksperci z Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikéw Powietrznych IATA twierdza,
ze nowe lotnisko, by mogto na siebie zarobi¢, musi obstuzy¢ przynajmniej 1 mln pasazeréw
rocznie i jest to praktycznie granica rentownosci. SzeSciu portom lotniczym w Polsce wcigz do
tego daleko, w tym i portowi w Bydgoszczy, ktéry w roku 2012 zanotowat straty na poziomie
4,6 mln zt.

Prognozy ruchu lotniczego (wg Jan Burnewicz - 2011r.) zakladajg, Ze wzrost liczby
pasazerokilometrow w roku 2020, w stosunku do roku 2009, bedzie wynosi¢ 49,7% (wariant
minimalny) i 61.1% (wariant maksymalny). Analogiczny wzrost liczby pasazerokilometrow w
roku 2030 bedzie wynosi¢ 119,4% oraz 161,1%.

Dokumenty nizszej rangi (Strategie rozwoju miast Bydgoszczy i Torunia oraz powiatow
bydgoskiego i torunskiego)

Wyzwania, jakie stawiane sg Miedzynarodowemu Protowi Lotniczemu w Bydgoszczy to
przede wszystkim jego modernizacja oraz rozbudowa sieci polaczen lotniczych,
zapewniajacych przede wszystkim bezposredni kontakt z duzymi europejskimi portami
lotniczymi, peligcymi funkcje weztéw przesiadkowych zaréwno w transporcie powietrznym,
jak i ladowym. Innym z wskazywanych celéw jest takze potgczenie tego portu lotniczego za
posrednictwem linii kolejowej, ktéra miataby poprawi¢ jego dostepnos¢ mieszkancom
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Przeprowadzone studia transportowe oraz analizy
efektywnos$ci ekonomicznej tej inwestycji jednoznacznie jednak wykazaty brak podstaw
merytorycznych uzasadniajgcych stuszno$¢ takiego rozwigzania.

Lotnisko Torun jest natomiast elementem infrastruktury przewidywanym do jego

rozbudowy. Ma ono petni¢ funkcje obstugi nieregularnego ruchu pasazerskiego oraz funkcje
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



