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5.UWARUNKOWANIA I KIERUNKI ROZWOJU
TRANSPORTU WODNEGO SRODLADOWEGO

5.1. ZAKLADANE KIERUNKI = ROZWOJU TRANSPORTU WODNEGO
SRODLADOWEGO W KRAJU

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Wizja rozwoju transportu wodnego $rédladowego nakreSlona w Strategii rozwoju
transportu do 2020 roku dotyczy gtéwnie przewozu tadunkéw na Odrzanskiej Drodze Wodne;j.
Zaktada sie, ze w dalszej perspektywie mozliwe jest wykorzystanie dolnego odcinka Wisty w
ramach transportu towaréw z portéw morskich.

W przypadku rozwoju transportu wodnego S$rodladowego zakitada sie realizacje
nastepujacych kierunkéw interwencji:

e osiggniecie i utrzymanie okreSlonych w europejskiej klasyfikacji
$rodladowych drog wodnych warunkéw nawigacyjnych na drogach wodnych,

e poprawe warunkow zeglugowych i nawigacyjnych oraz modernizacja
infrastruktury na drogach wodnych o znaczeniu turystycznym,

e rozbudowe infrastruktury srédladowych drég wodnych wraz z poprawg ich
parametréw eksploatacyjnych w ramach poprawy dostepu do portéw
morskich,

e stworzenie nowoczesnej infrastruktury S$rédladowych drég wodnych o
stabilnych warunkach dla przewozow lokalnych i regionalnych,

e dostosowanie infrastruktury ustalonych polskich $rédladowych drog
wodnych lub ich odcinkéw do wymagan europejskiej sieci drég wodnych;

e dazenie do stworzenia warunkow sprzyjajacych korzystaniu z ekologicznych
rodzajow transportu towarowego na odlegtosci powyzej 300 km.

Pierwszy etap do roku 2020 obejmuje przede wszystkim dokonczenie zaktualizowanego
planu pn. ,Program dla Odry 2006”. Zapadna takze decyzje w sprawie budowy potaczenia
Dunaj - Odra - Leba (DOL) spetniajacego kryteria co najmniej IV klasy Zeglownosci oraz
realizacji wiaczenia Odrzanskiej Drogi Wodnej do europejskiej sieci transportowej. Rozpocznie
sie tez zagospodarowanie dolnej Wisty, co jest bardzo pilnym zadaniem ze wzgledu na
zagrozenie bezpieczenstwa stopnia wodnego we Wtoctawku. W kolejnym etapie (do 2030
roku) podejmowane beda dziatania przystosowujace potaczenie Odra — Wista - Zalew Wislany
(E-70) do uzyskania co najmniej II klasy ZzeglownoSci.

W zwigzku z niezadowalajgca wydolnoscia obecnego modelu finansowania droég
wodnych i ich infrastruktury transportowej, przyszly model funkcjonowania transportu
wodnego $rédladowego bedzie uwzgledniaé mozliwo$¢ przekazywania (np. w formie umow)
zainteresowanym samorzadom terytorialnym i podmiotom gospodarczym w zarzadzanie i
eksploatacje niektérych odcinkéw drég. Model funkcjonowania transportu wodnego
srodladowego docelowo ma obejmowa¢ dwa uktady $srédladowych drég wodnych:

- drogi, w odniesieniu do ktérych zastosowanie ma zasada rozdzielnosci
funkcji zarzadzania i eksploatacji (system tradycyjny),
- drogi, w odniesieniu do ktérych zastosowanie ma zasada potgczenia

funkcji zarzadzania i eksploatacji.
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



