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grants

e rzeka Warta na odcinku od Poznania do potaczenia z Notecia - do obecnej
Klasy technicznej Ib,
o rzeka Wista na odcinku:
- od Os$wiecimia do Niepotomic - do IV Klasy,
- od Plocka do Nieszawy/Ciechocinka - do IV klasy (warunkiem jest
wybudowanie stopnia wodnego przez prywatnego inwestora),
- od okolic Nieszawy do Tczewa - do II klasy,
- od Tczewa do Przegaliny - do III klasy (z mozliwoscig przebudowy do
Klasy IV),
b) w drugim etapie, do roku 2047, przewiduje sie podniesienie parametrow
eksploatacyjnych na istniejacej sieci srodladowych drég wodnych oraz budowe
nowych odcinkéw drég wodnych zaréwno w ukladzie krajowym, jak i
miedzynarodowym; propozycja dotyczy objecie dziataniem przebudowy
najwazniejszych szlakéw wodnych do IV klasy technicznej (co dotyczy gidwnie
$luz - ich wymiaréw uzytkowych, gtebokosci tranzytowych szlakéw wodnych
oraz odpowiedniego przeswitu pod mostami); zwraca sie uwage, Ze z uwagi na
uwarunkowania hydrologiczne nie bedzie mozliwe uzyskanie na wszystkich
odcinkach dr6g wodnych $rédladowych w Polsce klas [V i V.
Realizacja Programu Rozwoju Dr6g Wodnych przyniesie przede wszystkim Kkorzysci
spoteczno-ekonomiczne, ktére powigzane s3 SciSle z podniesieniem konkurencyjnosci
przedsiebiorstw poprzez oferte przewozowa transportu wodnego, spdjnosci systemu
transportowego kraju, bezpieczenstwa powodziowego oraz poprawa waloréw estetycznych i
jakosci zycia mieszkancéw w miastach i rejonach nadrzecznych (w tym korzystne
uwarunkowania oddziatywania transportu na $srodowisko).

Skutki realizacji tego Programu beda oddziatywaty na gospodarke i spotecznos$¢ przede
wszystkim rejonéw zlokalizowanych w bezpos$rednim sasiedztwie dr6g wodnych. Przewiduje
sie, ze dotyczy¢ to bedzie terendéw dorzecza Odry (Odra, Warta i Notec¢), Dolnej Wisty (Dolna
Wista, Brda, Nogat, Szkarpawa) i GO&rnej Wisty na odcinku od Os$wiecimia do
Niepotomic/Podwala. Oddziatywanie to bedzie mialo zakres zaréwno Kkrajowy, jak i
zagraniczny, co warunkuje przebieg miedzynarodowych drég wodnych:

e wdorzeczu Odry: porty Szczecin-Swinoujécie (w kierunku Niemiec),
e  wdorzeczu Wisty: porty Gdansk i Elblag (w kierunku Rosji).

Nadmieni¢ jednak nalezy, zZe prognozowany popyt na ustugi tego sektora transportu jest
niekorzystny - znikomy. Obecne prognozy, bazujace na stanie istniejgcym sieci drég wodnych
w Polsce oraz na rodzaju przewozoéw, opieraja sie gtéwnie na zasadzie kontynuacji trendu, w
ktérym brak jest wskazanego punktu przelomowego odwracajgcego w sposéb wyrazny jego
tendencje. Zwraca sie jednak uwage, Ze to witasnie stan techniczny drég wodnych ma
zasadniczy wplyw na wielko$¢ popytu w przewozach (co dotyczy réowniez innych galtezi
transportu). W Programie zapisano zatem, ze przewidywana poprawa stanu jakos$ciowego
szlakéw wodnych powinna mie¢ swoje przetozenie na wzrost popytu na ustugi Swiadczone
$rodladowym transportem wodnym, w szczeg6lnosci fadunkéw wielkogabarytowych oraz
konteneréw. Stad tez, w sporzadzonej w omawianym dokumencie prognozie, przewiduje sie
wzrost pracy przewozowej wykonywanej w towarowym transporcie wodnym. Zaznaczono
jednak, Ze tempo rozwoju tego sektora podlega dyskusji. Najwieksze nadzieje poktada sie w
obranej przez Unie Europejska polityke transportu ekologicznego, do Kktérych zegluga
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



