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$rédladowa nalezy. Oczekuje sie zatem, Ze przedsiebiorstwa Zeglugowe dostosujg sie do
polepszonych warunkéw nawigacyjnych uprawiania zeglugi, co przyczyni sie do skorzystania
przez gestoréow tadunkéw z tanszego i konkurencyjnego Srodka transportu wykonujacego
prace w systemie drég wodnych.

Prognoza zapisana w tym dokumencie przewiduje wzrost przewiezionych tadunkéw w
Polsce o ponad:

e 17,2 mln t - w wariancie maksymalnym (rozwojowym),

e 13,6 mIn t - w wariancie optymistycznym (stabilizacyjnym),

e 11,4 mln t - w wariancie minimalnym (wariant bardzo niskiego wzrostu PKB
w Polsce oraz likwidacji najwazniejszych ,waskich gardet”).

Ponadto, rozwdj sieci drég wodnych tworzy rowniez warunki ekspansji turystyki
wodnej. Obecnie w realizacji lub juz zakonczone sg m.in. takie projekty, jak:
- program Petli Zutawskiej,
- turystycznej drogi wodnej E-70,
- Krélewskiej Drogi Wodnej Stefana Batorego.
Zaznacza sie wyraznie, ze programy te funkcjonowa¢ beda mogty jedynie przy zachowaniu
odpowiedniego stanu technicznego i parametréw sieci drég wodnych.
Przewidywany zakres prac, obejmujacy odcinek drogi wodnej Odra-Wista w ramach
omawianego Programu Budowy Dr6g Wodnych jest nastepujacy:
1) Droga Wodna Dolnej Wisty od Ptocka do ujscia do morza (przewidywane naktady od
2012 r.- 2929 mln z1):

e odcinek Plock-Wtoctawek-Zbiornik Wloctawki - brak koniecznosci
wykonywania zadan inwestycyjnych,

o odcinek Wtoctawek-rejon Nieszawy - budowa $luz, awanportéw zgodnie z
wymaganiami [V klasy technicznej $rédladowych drég wodnych,

e odcinek rejon Nieszawa-ujscie Wisty (w tym odcinek E-70 od Fordonu w
Bydgoszczy do ujscia - dwie metody:

- naprawa regulujaca do III klasy technicznej, zapewniajgca gwarancje
zeglownosci na okres 90-120 dni w roku,
- stabilizacja zwierciadta wodny do IV klasy technicznej, zapewniajaca
gwarancje zeglowno$ci na okres 270-330 dni w roku.
2) Droga Wodna Wista-Odra (przewidywane naktady od 2012 r. - 880 mln zt)::

e Brda, na odcinku 0,0 - 14,4 km: konieczno$¢ wykonania przesta zwodzonego
w punkcie ograniczajgcym zeglowno$¢ - most kolejowy na trasie Bydgoszcz-
Torun (przeswit ponizej 3 m),

e Kanal Bydgoski, na odcinku 14,4 - 38,9 km,

e Notec¢ dolna, na odcinku 38,9 - 176,2 km,

e Note¢ dolna swobodnie ptyngca, na odcinku 176,2 - 226,1 km,

e Warta, na odcinku 0 - 68,2 km (uj$cie Noteci w Santoku): pilna potrzeba
remontu mostow na gtowach $luz (brak koniecznosci przebudowy tych
mostow).

Program przewiduje nastepujace przedsiewziecia i zadania:
- remonty modernizacyjne Sluz i jazéw (21 szt.), budowa nowej Slizy w
Krostkowie wraz z automatyka napedéw,

- budowa kierownic przy wejsciach i wyjsciach ze $luz (42 szt.),
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



