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Zapewnienie swobodnej mobilno$ci mieszkancow i tatwej dostepnosci siedzib
wojewddztw ma na celu poprawe sytuacji na rynku pracy oraz zapewnienie powszechnego
dostepu do najwyzszej jakosSci ustug publicznych o charakterze regionalnym. Zbudowanie
takiego systemu wyréwna dostep do tych ustug dla ludnosci catego wojewddztwa, a wiec
utworzy takie same szanse rozwoju spotecznego. Uwarunkowaniami ewidentnie sprzyjajacymi
realizacji zatoZenia regionalnego dosrodkowego systemu transportowego jest:

e wybitnie centralne potozenie obydwu osrodkéw stotecznych,

e dosrodkowy uktad najwazniejszych drég i linii kolejowych,

e regularny i zwarty ksztatt wojewddztwa oraz stosunkowo niewielka odlegtos¢
od siedzib wojewo6dztwa do nawet najdalej potozonych obszaréw
wojewddztwa.

System bedzie opierat sie na maksymalnym wykorzystaniu kolei, jako transportu
najszybszego i zapewniajacego bezkolizyjng dostepnos$¢ centréw miast, a uzupeiniajace
znaczenie mie¢ bedzie transport autobusowy, obstugujacy kierunki, gdzie nie jest dostepny
transport kolejowy.

Bardzo wazng role peini¢ bedg wezty przesiadkowe, ktérych powinno by¢ kilkadziesiat
na terenie wojewddztwa. System bedzie ,dwustopniowy”, to znaczy opiera¢ sie bedzie na
uktadach lokalnych, z ktérych pasazerowie beda dowozeni do wezta przesiadkowego oraz na
sieci dosrodkowej, obstugujacej ruch pomiedzy weztami a Bydgoszcza/Toruniem. Zaktada sie
wypracowanie regionalnego modelu dla wezla przesiadkowego. Bedzie on uwzgledniat (o ile
uwarunkowania techniczne nie beda stanowity przeszkody) unifikacje rozwigzan w zakresie
wyposazenia wezta. Niezbedne jest na przyktad zapewnienie mozliwosci bezpiecznego
pozostawienia wilasnych indywidualnych $rodkéw transportu oraz realizacja parkingdw w
bezposrednim sasiedztwie perondw, co zapewni szybki transfer podréznych. Na bazie weztéw
przesiadkowych mozliwy bedzie réwniez rozwdj drobnego handlu i ustug. Dla wygody
podrdéznych dopuszczac¢ sie bedzie tworzenie catkowicie nowej infrastruktury (poza siecia
istniejacych stacji i przystankow), ktére nie zawsze byly wyznaczane w sposob optymalny z
punktu widzenia intereséw ludnosci z nich korzystajacej. Wsréd infrastruktury stuzacej
pasazerskiemu transportowi multimodalnemu w najwiekszych miastach, wskazuje sie miedzy
innymi na potrzebe kompleksowej przebudowy zespotu dworcowego PKP i PKS we
Wtoctawku, w kierunku stworzenia wezta multimodalnego dla obstugi komunikacji w relacjach
miasto-obszary otaczajgce. Wykorzystanie ,nowego dworca” jako czynnika centrotwdrczego w
miesScie jest jednym z wazniejszych postulatow zglaszanych do Strategii przez samorzad
miasta Wloctawka.

Wedtug Strategii niezbedne bedzie wprowadzenie specjalnej polityki taryfowej tzw.
»,wspolna karta transportu publicznego w wojewddztwie”, ktéra bedzie realizowac postulat
,rownego dostepu”, co oznacza, ze koszt dojazdu nie powinien by¢ SciSle zwigzany z
odlegtoscia. Zaktada sie maksymalne wykorzystanie dla realizacji systemu ,60/90” jednostki
samorzgdowej Kujawsko-Pomorskiego Transportu Samochodowego. Bedzie to wymagato
jednak dalszych zmian organizacyjnych i inwestycji np. w zakresie zakupu taboru niewielkich
pojazdow dla obstugi linii o matym natezeniu ruchu.

Calo$¢ omawianej problematyki zar6wno kwestie inwestycyjne, jak i organizacyjne
bedzie przedmiotem kompleksowego branzowego programu regionalnego.
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Projekt , Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zrownowazonego transportu” jest finansowany z funduszy
EOG, pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych



