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W uzupelnieniu do opisu modelu transportowego dla stanu istniejacego (patrz
sprawozdanie z etapu IB Studium) przy budowie prognostycznych modeli transportowych
zatozono ponadto:

1) Ze wzgledu na potrzebe doktadniejszego odwzorowania potrzeb transportowych, w
modelach prognostycznych wydzielono az 34 grupy mieszkancow Obszaru
Partnerstwa o jednorodnych zachowaniach transportowych, réznigcych sie:

a) charakterem obszaru zamieszkania:
e Bydgoszcz,
e Torun,
e gminy oScienne Bydgoszczy,
e gminy oScienne Torunia,
e matle miasta,
e  obszary wiejskie,
b) statusem spotecznym:
e uczniowie szkdt podstawowych i gimnazjum (USPiG),
e uczniowie szkot srednich (USS),
e studenci studiéw stacjonarnych (Stu),
e o0soby pracujace poza wlasnym gospodarstwem rolnym (P),
e osoby pracujgce we wlasnym gospodarstwie rolnym (PR),
e osoby niepracujgce (NP).

2) Kazdy model prognostyczny zbudowany jest z dwodch zintegrowanych podmodeli, z
ktérych pierwszy obejmuje caty Obszar Partnerstwa wraz z Bydgoszczg i Toruniem
oraz ich gminami o$ciennymi oraz drugi - tereny zewnetrzne Obszaru Partnerstwa
przyporzadkowane poszczegélnym samochodowym drogom wjazdowym i
wyjazdowym z Obszaru Partnerstwa oraz kolejowym trasom wjazdowym i
wyjazdowym z Obszaru Partnerstwa.

3) W celu zwiekszenia doktadnos$ci analiz zwigzanych z wyborem $rodka
transportowego przez okreSlong grupe o0s6b jednorodnych zachowan
transportowych, postanowiono rozbudowa¢ ,modal split”, rozszerzajac funkcje
logitowa atrakcyjno$ci wykorzystania danego $rodka transportowego o dwa czlony:
dostepnos$¢ do Srodka transportowego i koszty podrézy oraz uwzgledniajac w czasie
podrézy rézne wagi poszczegdlnych atrybutéw czasu podrézy (w tym np. czasu
oczekiwania na $rodek transportowy na przystanku).
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