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2.USTALENIE PROGNOZOWANYCH LICZEBNOSCI 0SOB
WYBRANYCH GRUP WIEKOWYCH W POSZCZEGOLNYCH
REJONACH TRANSPORTOWYCH

Podstawa wykonanej prognozy liczebnosci os6b w danych grupach wiekowych w
poszczegblnych rejonach transportowych byta prognoza demograficzna tych grup oséb w
poszczegblnych gminach Obszaru Partnerstwa w rozbiciu na obszar zamieszkania (obszary
wiejskie i miejskie) wykonana przez Gtdwny Urzad Statystyczny w Warszawie w 2014 roku.
Prognoza ta jest bardzo realistyczna, uwzgledniajaca aktualne realia kraju i poszczeg6lnych
jego terendéw oraz najbardziej prawdopodobne przebiegi w przysztych latach proceséw:

- dzietnoSci,

- umieralnosci,

- migracji krajowych (krotko i dtugookresowych),

- migracji zagranicznych (krétko i dtugookresowych),

- rozwoju spoteczno-gospodarczego.
Prognozowang liczbe mieszkancéw w opisanych wyzZej scenariuszach w podziale na
wydzielone rodzaje obszaréw przedstawiono w tabl. 2.1+2.3. Opracowano je w czterech
réznych scenariuszach mozliwych zmian wyzej wymienionych proceséw:

- niskim,

- $rednim (najbardziej prawdopodobnym),

- wysokim,

- bardzo wysokim.
Na potrzeby niniejszego Studium autorzy zatozyli, dla poszczegdlnych przyjetych wcze$niej
scenariuszy rozwoju gospodarczego, nastepujace scenariusze demograficzne:

e dla optymistycznego scenariusza rozwoju gospodarczego - ,wysoki”
scenariusz demograficzny, uznajgc ze rozwdj gospodarczy z jednej strony
spowoduje zwiekszenie imigracji do Obszaru Partnerstwa, ale z drugiej nie
wptynie na zmiane obecnego trendu liczby urodzen; przyczyni sie jednak do
ogblnego zwiekszenia liczby mieszkanicow w stosunku do scenariusza
$redniego (najbardziej prawdopodobnego) $rednio o okoto 4%j;

e dla zréwnowazonego scenariusza rozwoju gospodarczego - ,Sredni”
scenariusz demograficzny, tj. najbardziej prawdopodobny;

e dla pasywnego scenariusza rozwoju gospodarczego - scenariusz
demograficzny posredni pomiedzy ,wysokim” i ,$rednim”; uznano, Ze regres
gospodarczy bedzie z jednej strony sprzyja¢ emigracji, ale z drugiej
- wyraznemu wzrostowi liczby urodzen (co wynika z doswiadczen wielu
panstw); w efekcie tego scenariusza uzyska sie takze wzrost liczby
mieszkancéw w stosunku do scenariusza ,$redniego”, ale o potowe mniejszy,
niz w przypadku scenariusza ,wysokiego” (§rednio o ok 2%).

Nastepnie na bazie szczegétowych danych o udziale liczby mieszkanicow danego rejonu
transportowego w sumarycznej liczbie mieszkanicow danej gminy (wedlug danych zawartych
w modelu transportowym dla stanu istniejacego), poszczegélnym rejonom transportowym
przypisano proporcjonalnie prognozowang liczbe mieszkancow w odpowiednie grupy

wiekowe i obszary zamieszkania w zaleznosci od wielko$ci zabudowy mieszkaniowe;.
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