aspektem jest utozsamiany) dla produkcji rolniczej (dotyczy nie tylko coraz czesciej wystepujacych okresow
suszy, ale takze trwatego niedoboru wody w okresie wegetacyjnym), ale nie nalezy zapominac o wptywie braku
wody dla funkcjonowania $rodowiska przyrodniczego (np. prawidtowe funkcjonowanie laséw, procesy
stepowienia), czy tez coraz bardziej realnego ograniczania ilosci wody dla celéw socjalno-bytowych (brak wody
pitnej dobrej jakosci moze by¢ realnym zagrozeniem juz w nieodlegtej przysztosci) czy dla przedsiebiorczosci
pozarolniczej. Dlatego tez dziatania na rzecz retencji wody musza w najblizszych latach by¢ prowadzone z duza
determinacja. Niemniej wazna jest poprawa stanu wod. W duzym stopniu zostaty juz wyeliminowane
zanieczyszczenia komunalne, wiec oprocz kontynuacji dziatan w tym zakresie, nalezy skupi¢ sie na ograniczaniu
zanieczyszczen pochodzenia rolniczego, co mozna potaczy¢ z ekologizacjg produkcji rolnej (jest to zbiezne z
aspiracjami w kierunku produkcji zdrowe] zywnosci wysokiej jakosci). Bardzo wazne s3g aspiracje Samorzadu
Wojewddztwa w kierunku transformacji energetycznej. Jej celem jest odchodzenie od wykorzystania energii
bazujacej na paliwach kopalnych i jej zastepowanie energig pochodzaca ze Zrédet odnawialnych. Wojewdédztwo
posiada predyspozycje dla powszechnego rozwoju na duza skale niewielkich instalacji bazujacych przede
wszystkim na energii Stonca i energii geotermalnej. Zwiekszenie skali wytwarzania energii na terenie
wojewoédztwa oprocz korzysci srodowiskowych bedzie takze skutkowato zwiekszeniem bezpieczenstwa
energetycznego, czyli pewnosci zasilania w energie o odpowiednich parametrach. Energetyka odnawialna jest
obszarem wcigz bardzo podatnym na wdrazanie wynikéw prac badawczo-rozwojowych (mozna spodziewac sie
jeszcze duzego postepu w zakresie efektywnosci, trwatosci, poszukiwania innych mediéw odnawialnych).
Dziedzina ta mogtaby sie wiec stac jedng ze specjalnosci regionalnych uczelni wyzszych. Priorytetowo powinny
by¢ takze traktowane wszelkie dziatania na rzecz ograniczania emisji z palenisk domowych, na przyktad poprzez
wymiane urzadzen na niskoemisyjne lub realizacje zbiorczych sieci grzewczych. Poprawie stanu powietrza
stuzy¢ powinna sukcesywna wymiana taboru transportu publicznego na niskoemisyjny lub bezemisyjny, a takze
taka organizacja transportu publicznego, by jego dostepnos$¢ i funkcjonalnos¢ w sposéb skuteczny zachecaty
do ograniczania skali transportu indywidualnego.

Przestrzen przyjazna dla mieszkancow oraz dziatalnosci gospodarczych, to takze przestrzen dostepna z
zewnatrz i spéjna wewnetrznie (czyli dobrze potaczona sieciami transportowymi). Kujawsko-pomorskie, mimo
potencjatu w zakresie mozliwosci budowy potaczen transportowych, wcigz jest regionem umiarkowanie
peryferyjnym w dostepnosci miedzyregionalnej i miedzynarodowej. Realizacja autostrady Al oraz drogi S5 de
facto stanowig zaledwie czesciowe nadrobienie zalegtosci w stosunku do regionéw dobrze dostepnych, ale nie
budujg przewag konkurencyjnych. Dopiero realizacja S10 na catej dtugosci (w relacji Szczecin - Warszawa),
kontynuacja S5 w kierunku Warmii i Mazur (jako S16), realizacja Kolei Duzych Predkosci w wariancie
witgczajgcym najwieksze miasta wojewddztwa, modernizacja linii kolejowej 201 wraz z budowg wezta
logistycznego w rejonie Bydgoszczy oraz zaawansowanie prac majacych na celu przywrdcenie na duzg skale
transportu wodnego na Wisle (wraz z wtaczeniem transportu wodnego do wezta logistycznego w rejonie
Bydgoszczy) - beda stanowity zaspokojenie podstawowych intereséw wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w
zakresie dostepnosci zewnetrznej. Realizacja wszystkich wskazanych powyzej elementédw infrastruktury
transportowej nalezy do kompetencji poziomu krajowego i wynika z formalnych deklaracji woli ich realizacji
(SOR, plany branzowe, itp.). Samorzad Wojewddztwa deklaruje daleko idace wsparcie w tych dziedzinach, gdzie
jest ono mozliwe (np. dotychczasowe przygotowywanie dokumentacji projektowej dla rozwoju transportu
wodnego), ale tez zapowiada lobbowanie na rzecz realizacji tych zobowigzan rzagdowych wobec wojewddztwa.

Prawidtowo realizowana spdéjnos¢ wewnetrzna zapewnia mozliwo$é swobodnego przemieszczania sie na
terenie regionu, przede wszystkim w relacjach do o$rodkéw powiatowych i do obydwu miast stotecznych
wojewoddztwa, ktdre to miasta sg odpowiedzialne za realizacje zdecydowanej wiekszosci potrzeb, ktére musza
by¢ zatatwiane poza poziomem lokalnym. Zdecydowana wiekszo$¢ wojewddztwa jest wyposazona w
stosunkowo gestg sie¢ drdg, a wiec podstawowym problemem dla spéjnosci przestrzeni regionu nie jest brak
sieci ale jej stan techniczny. W ankiecie dotyczacej najwazniejszych potrzeb rozwojowych na poziomie gmin,
powiatéw i wojewddztwa, przeprowadzonej na potrzeby projektowania niniejszej strategii wsréd wojtéow,
burmistrzéw, prezydentéw i starostéw z wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, stan drég lokalnych zyskat
najwiecej z wskazan w kazdym z tych kontekstow terytorialnych. Znaczna czes$¢ wojewddztwa jest takze
dostepna w relacjach z Bydgoszcza i/lub Toruniem za pomocs sieci kolejowej, ktéra w kujawsko-pomorskim ma
charakter dosrodkowy. Bardzo duzg przewaga konkurencyjng wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
wynikajagca z cech zagospodarowania przestrzeni, jest mozliwo$¢ stworzenia efektywnego systemu
regionalnego transportu publicznego, bazujacego na dosrodkowym uktadzie sieci, wykorzystujacej obecnos$é
dwdch centralnie potozonych stolic wojewddztwa oraz regularny ksztatt wojewédztwa przy niezbyt duzej jego
powierzchni i braku znaczacych barier fizycznogeograficznych (dla relacji dosrodkowych).
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