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Linia kolejowa Trzciniec - Solec 
Kujawski  

do zaprojektowania i 
realizacji 

Realizacja linii łączącej linie nr 18 i 131 z łącznicą do linii nr 201, 
tworzącej połączenie w relacji Trzciniec - Solec Kujawski z budową 
przystanków obsługujących Port Lotniczy w Bydgoszczy, Park 
Przemysłowy w Bydgoszczy i Węzeł Logistyczny Bydgoszcz. Linia ta 
ze względu na rangę i rolę jaką ma pełnić w rozwoju województwa 
została wskazana jako Kluczowy element budujący potencjał 
ponadregionalny i przewagi konkurencyjne województwa. (i tam też 
zagadnienie to opisano). 

Droga krajowa 80 
funkcjonująca, do 

przebudowy 
Realizacja drogi jako drogi klasy głównej ruchu przyśpieszonego w 
układzie jezdni 2+2 lub 2+1  

Droga krajowa 25 
funkcjonująca, do 

przebudowy 
Realizacja drogi jako drogi klasy głównej ruchu przyśpieszonego w 
układzie jezdni 2+2 lub 2+1 z budową obwodnic 

Droga krajowa 15 
funkcjonująca, do 

przebudowy 
Realizacja drogi jako drogi klasy głównej ruchu przyśpieszonego w 
układzie jezdni 2+2 lub 2+1 z budową obwodnic 

Droga krajowa 10 
funkcjonująca, do 

przebudowy na odcinku 
Toruń - Płońsk 

Realizacja drogi jako drogi klasy głównej ruchu przyśpieszonego w 
układzie jezdni 2+2 lub 2+1 z budową obwodnic 

Droga krajowa 62 oraz droga 
krajowa nr 67 na odcinku DK15 

(Strzelno) – S10 

funkcjonująca, do 
przebudowy 

Realizacja drogi jako drogi klasy głównej ruchu przyśpieszonego w 
układzie jezdni 2+2 lub 2+1 z budową obwodnic 

Droga krajowa 91 na odcinku 
Toruń – Chełmno – Świecie oraz 
droga wojewódzka 240 na 
odcinku Świecie – Tuchola – 
Chojnice 

funkcjonująca, do 
przebudowy 

Realizacja drogi jako drogi klasy głównej ruchu przyśpieszonego w 
układzie jezdni 2+2 lub 2+1 z budową obwodnic 

Droga krajowa 91 na odcinku 
Toruń – Włocławek – Granica 

województwa 
zrealizowany Utrzymanie obecnego standardu i jakości obsługi 

Droga wojewódzka nr 270 
funkcjonująca, do 

przebudowy 
Realizacja drogi jako drogi klasy głównej ruchu przyśpieszonego w 
układzie jezdni 2+2 lub 2+1 z budową obwodnic 

Międzynarodowa Droga Wodna 
E70  

na odcinku na zachód od 
połączenia z drogą MDW 
E40 – do wytrasowania; 
docelowo do rozbudowy 

Realizacja standardu obsługi zawartej w umowie AGN. Nie 
przewiduje się osiągnięcie standardów docelowych do roku 2030 

Międzynarodowa Droga Wodna 
E40  

do rozbudowy 
Realizacja standardu obsługi zawartej w umowie AGN. Nie 
przewiduje się osiągnięcie standardów docelowych do roku 2030 

Źródło: Opracowanie własne 

Podstawowa sieć transportowa służy osiągnięciu najważniejszych celów podróży. W ujęciu transportu 
pasażerskiego i towarowego podstawowe kierunki obsługi województwa kujawsko-pomorskiego to: 

• Trójmiasto (ośrodki miejskie i porty), a dalej Skandynawia oraz Azja Południowo-Wschodnia (jedynie w 
ujęciu towarowym) – obsługiwane ciągami: A1, linia nr 131, MDW E40/E70, linia nr 201 

• Olsztyn, Warmia i Mazury, Litwa, Łotwa, Estonia, Rosja (Obwód Kaliningradzki) - obsługiwane ciągami: 
S5, DK 15 i linia nr 353 

• Centralny Port Komunikacyjny, Warszawa, Łódź, Metropolia Górnośląska, Ukraina, Węgry, Kraje 
Bałkańskie - obsługiwane ciągami: A1, S10, MDW E40 

• Poznań, Wrocław, Berlin, Praga, Europa Zachodnia – obsługiwane ciągami: S5, linia nr 353, DK 15 
• Szczecin, Europa Zachodnia - obsługiwany ciągami: S10 i linia nr 18 
• Środkowe i Zachodnie Pomorze - obsługiwane ciągami: DK 25, DW 240, linia nr 18, linia nr 400 (KDP) 
• Konin/Koło (dojazd do A2) – obsługiwane ciągami: DK 25, DW 270 

 
Realizacja planów rządowych dotyczących utworzenia Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z siecią linii 
kolejowych dużych prędkości (częściowo noworealizowanych, a częściowo na bazie modernizowanych 
istniejących linii), w sposób fundamentalny zredefiniuje strukturę funkcjonalno-przestrzenną kraju. Powstaną 
nowe relacje budujące powiązania miast i regionów, znacząco zmieni się czas podróży w relacjach 
obsługiwanych przez linie najwyższych prędkości, obszary obsługiwane przez nowe linie zyskają bardzo duże 
korzyści rozwojowe, a obszary z nich wyłączone – zostaną trwale zmarginalizowane, poważnie zagrożone 
będzie funkcjonowanie części portów lotniczych w Polsce. W interesie województwa kujawsko-pomorskiego 
jest doprowadzenie do takiego wytrasowania planowanych linii, by w jak największym stopniu zapewnić 
korzyści rozwojowe dla regionu. Województwo położone jest w przebiegu relacji pomiędzy CPK i Warszawą a 
Trójmiastem i Pomorzem Środkowym, co stwarza możliwość zapewnienia dostępności w sieci linii dużych 
prędkości dla 5 największych miast województwa oraz dodatkowo dla kilku powiatów. Taki wariant uważa się 
za optymalny. W momencie tworzenia projektu Strategii, prace nad siecią kolei dużych prędkości znajdowały 
się w fazie konsultacji społecznych Strategicznego Studium Lokalizacyjnego9, które zakłada bardzo 
niesprzyjający dla rozwoju i przyszłej dostępności województwa - przebieg linii na terenie kujawsko-

                                                           
9 „Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego”, Warszawa, luty 2020 r. 


