pomorskiego. Za optymalny przebieg linii nr 5 uznaje sie relacje (Warszawa)-CPK-Ptock-W1octawek-
Inowroctaw-Bydgoszcz/Torun-Grudzigdz-Gdansk.

Kujawsko-Pomorskie jest takze zainteresowane dziataniami na rzecz uzeglowienia rzek. S to dziatania poziomu
krajowego, przewidziane w dokumentach krajowych, ktére przestrzennie dotycza wojewddztwa gtéwnie ze
wzgledu na przebieg przez jego teren miedzynarodowych drég wodnych E-40i E-70 (ktéra wymaga ponownego
wytrasowania ze wzgledu na bardzo ograniczong mozliwosé wykorzystania obecnego przebiegu). Na rzecz
rozwoju transportu wodnego prowadzone s3g prace studialne, a Samorzad Wojewddztwa inicjuje i wspiera
inicjatywy majace na celu kompleksowe wykorzystanie rzek, oczywiécie przy poszanowaniu i zachowaniu
waloréw $rodowiskowych dolin. O ile idea zagospodarowania rzek miata geneze energetyczng i transportowa,
to obecnie czesto wskazywana bardzo istotng korzyscia jest tez tzw. duza retencjal® oraz niwelowanie zagrozen
powodziowych. Zagospodarowanie rzek jest dziataniem bardzo czasochtonnym, ale takze skomplikowanym ze
wzgledéw finansowych, technicznych i $rodowiskowych - w okresie obowigzywania Strategii realne jest
doprowadzenie do realizacji stopnia w Siarzewie oraz rozpoczecie prac nad kolejnymi stopniami®?.

Drugi aspekt w zakresie budowy optymalnego systemu transportowego wojewddztwa stanowi organizacja
transportu publicznego stuzaca spéjnosci wojewddztwa, w tym realizacja idei 60/90 poprzez m.in. okreslenie
dominujacego/priorytetowego srodka transportu publicznego w relacji miasta powiatowego z osrodkami
stotecznymi. Odpowiednio uksztattowany uktad potgczen transportowych, pozwala na rozwdj transportu
publicznego, zapewniajacego petng i swobodng dostepnoéé mieszkancéw catego wojewddztwa do osrodkéw
ustug wszystkich pozioméw. Ukierunkowanie na realizacje sprawnego transportu publicznego wynika réwniez
Z postrzegania go jako zasadniczego narzedzia pozytywnego wptywu i zapobiegania zjawiskom marginalizacji i
depopulacji obszarow peryferyjnych oraz przeciwdziatania zjawisku utraty przez mniejsze osrodki miejskie
funkcji spoteczno-gospodarczych.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim za jedno z priorytetowych zadan w tym zakresie uznaje sie
kontynuowanie prac nad koncepcja ,60/90” w celu budowania wewnatrzwojewddzkiego dosrodkowego
systemu transportu publicznego. Charakter wojewdédztwa wyjatkowo sprzyja realizacji transportu publicznego
do os$rodkéw stotecznych, dzieki czemu mozliwa bedzie powszechna i rdwna dostepnos$é dla mieszkancéow
catego wojewddztwa wysokiej jakos$ci ustug publicznych o znaczeniu regionalnym, $wiadczonych w tych
miastach. Koncepcja ta zaktada, ze z obszaru catego wojewddztwa co najmniej jedna z jego stolic powinna by¢
osiggalna w transporcie publicznym w 90 minut (przy czym czas jazdy z siedzib powiatow nie powinien
przekroczy¢ 60 minut). Najwazniejszym dziataniem na rzecz realizacji tego zatozenia w najblizszej dekadzie beda
dziatania organizacyjne i inwestycyjne na rzecz rozwoju sieci weztow przesiadkowych oraz organizacji
transportu bazujacej na wykorzystaniu tych weztow, przy jednoczesnym ustanowieniu standardu minimalnej
liczby potaczen w ciagu dnia do Bydgoszczy i/lub Torunia. Niezbedna bedzie koordynacja systeméw transportu
publicznego prowadzonych przez Samorzad Wojewddztwa oraz przewozéw prowadzonych przez samorzady
gminne i powiatowe oraz dziatalnosci przewoznikéw komercyjnych. Zaktada sie, ze optymalnym rozwigzaniem
bedzie wykorzystanie transportu kolejowego jako najbardziej ekologicznego, szybkiego, niezaleznego i
komfortowego $rodka transportu, przy czym niemozliwe jest prowadzenie obstugi wszystkich miast
powiatowych w ten sposob. Miasta, dla ktérych w najblizszej dekadzie nie planuje sie dziatan z zakresu
wdrozenia potaczenia kolejowego do Bydgoszczy lub Torunia to Sepdlno Krajeriskie, Znin, Chetmno, Golub-
Dobrzyn i Rypin - w przypadku tych miast nalezy utrzymac sprawne potaczenia autobusowe i jednoczesnie
rozpoczac¢ prace koncepcyjno-projektowe w kierunku docelowej obstugi kolejg (zwtaszcza linia Rypin - Golub-
Dobrzyn - Torun). Wsréd miast powiatowych, w przypadku ktorych mozliwe jest szersze wykorzystanie
transportu kolejowego (pomimo fizycznego braku dostepu do linii) dzieki dziataniom organizacyjnym, sa Swiecie
oraz Radziejow (dowodz oséb do potozonych w bliskim sgsiedztwie stacji kolejowych petnigcych role weztéw
przesiadkowych). Na funkcjonowanie transportu publicznego na terenie wojewddztwa w sposdb znaczacy
mogtaby wptyna¢ realizacja rzadowego Programu Kolej Plus, ktéry zaktada: odbudowe potaczenia Szubin-Znin
oraz Swiecie - Terespol Pomorski. W przypadku Swiecia rozwiazaniem alternatywnym, w petni realizujacym
interes rozwojowy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, bytaby takze przebudowa linii kolejowej nr 131,
wprowadzajaca przebieg tej linii do miasta. Dla obstugi potaczeh wewnatrzregionalnych szczegélnie pozadana

10 Ocenia sie, ze kaskadyzacja Wisty pozwolitaby na zatrzymanie 32 km? wody odprowadzanej obecnie do Battyku.
1'W ramach koncepc;ji kaskadyzacji Wisty cztery z pieciu stopni wodnych planowanych do lokalizacji ponizej
Wioctawka, znalaztyby obszarze obecnego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w: Siarzewie, Solcu Kujawskim,
Chetmnie i Grudzigdzu.
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