produkcji rolnej zwiazanej z problemem nieutrzymania wtasciwego Srodowiska glebowego, niewatpliwie
spowoduje obnizenie konkurencyjnosci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na ptaszczyznie krajowej.

Problem suszy w gtéwnej mierze obejmuje potudniowa i potudniowo-zachodnia czes¢ regionu, w tym Kujawy,
dotyczy jednak coraz to wiekszych obszarow wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego i wigze sie nie tylko z
dtugotrwatym brakiem opaddéw atmosferycznych, ale réwniez z malejacymi dyspozycyjnymi zasobami wdd
powierzchniowych i podziemnych w okresie niedoboru wody dla roslin i potrzeb ich nawadniania, a takze ze
zmiang struktury opadow (wieksza niz kiedy$ czestotliwos$¢ deszczow nawalnych oraz ich wiekszy udziat w
ogolnej sumie opaddw).

Dla utrzymania rolniczej specjalizacji wojewddztwa w systemie gospodarczym kraju, w rejonach skrajnego
niedoboru wody dla rolnictwa, niezbedne jest podejmowanie dziatan ograniczajacych utrate wody w glebie oraz
poprawiajgcych jej wtasciwosci wchtaniania i przesigkania. Zaktada sie, iz zapobieganie i przeciwdziatanie
skutkom suszy i zmian klimatycznych w rejonach trwatego niedoboru wody dla rolnictwa opierac sie bedzie na
wielostronnym podejsciu do problemu jej niedoboréw, podejmowane beds kompleksowe rozwigzania
uwzgledniajace specyfike terenéw i gleb wspierane przez badania naukowe, transfer wiedzy i innowacji.
Dziatanie te sg niezbedne dla realizacji aspiracji, w kierunku petnienia przez kujawsko-pomorskie roli lidera w
sektorze rolniczym i rolno-spozywczym, w tym woli wprowadzania zdecydowanych zmian w zakresie jakosci
produkowanej zywnosci.

Obszary peryferyjnosci transportowej. Wskazane w przestrzeni wojewddztwa obszary peryferyjnosci
transportowej zwigzane s3 z dziataniami na rzecz niwelowania wykluczenia komunikacyjnego na obszarach
peryferyjnych (wykluczenie to polega na braku mozliwosci sprawnego dojazdu do i z stolicy wojewddztwa w
transporcie publicznym). Wprawdzie realizacja koncepcji systemu ,60/90” zaktada podziat zadan pomiedzy
szczebel Samorzadu Wojewddztwa i samorzadow lokalnych, ale w modelu wyznaczono tereny, ktére moga
wymagac wsparcia w przezwyciezeniu problemu mozliwosci dojazdu do siedziby powiatu lub innych weztow
przesiadkowych systemu wojewddzkiego. Jesli na poziomie lokalnym transport zbiorowy nie dziata poprawnie
nie mozna oczekiwac, ze rozwigzaniem jest tam prowadzenie zadan transportowych prowadzonych z poziomu
wojewddztwa. Jest to domena samorzadéw lokalnych, ktérych dziatania mozna jedynie wspiera¢ z wyzszego
poziomu. Sprawny transport publiczny w wymiarze lokalnym i regionalnym jest mechanizmem przeciwdziatania
depopulacji obszaréw zmarginalizowanych oraz prawidtowego rozwoju matych ojczyzn, ktére buduja
wspodlnote samorzadowa wojewddztwa.

Polityka terytorialna wojewdédztwa

,Strategia rozwoju wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020. Plan Modernizacji 2020+” wprowadzita
do polityki regionalnej wojewddztwa instrument ,polityki terytorialnej”, ktory w ostatnich latach byt realnie
stosowany w prowadzeniu polityki rozwoju wojewdédztwa. Polityka terytorialna polega na réznicowaniu dziatan
wobec miast i ich obszaréw funkcjonalnych, na podstawie ich oczekiwanej roli i znaczenia w systemie
spoteczno-gospodarczym wojewddztwa, w tym przede wszystkim zaktada koncentracje wsparcia na tych
dziatalnosciach, ktoére realizujg interes rozwoju wojewdédztwa adekwatny do pozycji danego miasta i jego
obszaru funkcjonalnego (wychodzi sie tu z hierarchizacji sieci osadniczej, a wiec z zadan typowych dla kazdego
z poziomow i z charakteru relacji pomiedzy miastami, a ich obszarami funkcjonalnymi).

Dotad w wojewddztwie kujawsko-pomorskim funkcjonowaty nastepujgce poziomy polityki terytorialnej:
poziom miast stotecznych i ich obszaru funkcjonalnego (1 obszar), poziom tzw. miast Srednich i ich obszaréw
funkcjonalnych (3 obszary), poziom powiatowy - generalnie oparty o zwigzki z siedzibg danego powiatu, z
modyfikacjami w stosunku do powiatéw czesciowo witgczonych do wczesniej wymienionych obszaréw
wyzszego rzedu (17 obszaréow), poziom realizacji Lokalnych strategii Rozwoju (w ramach instrumentu RLKS),
tozsamy z zasiegami lokalnych grup dziatania (LGD), ktore w czesci przypadkéw nawigzywaty do podziatu
powiatowego.

Przedstawiona powyzej idea polityki terytorialnej zostaje podtrzymana w ,Strategii Przyspieszenia 2030+". Jej
szczegbtowe zatozenia zostang sprecyzowane w odrebnym dokumencie operacyjnym, przy respektowaniu
zasad okreslonych w niniejszej Strategii. Dla okresu programowania 2021-2027 utrzymuje sie 4 zasadnicze
poziomy polityki terytorialnej: (I) poziom zwigzany z o$rodkami stotecznymi (Bydgoszcz i Torun) i obszarem
powigzanym z nimi funkcjonalnie, (ll) poziom zwigzany z miastami $rednimi (Wtoctawek, Grudzigdz i
Inowroctaw) oraz obszarami powigzanymi z nimi funkcjonalnie, (lll) poziom zwigzany z miastami powiatowymi
oraz obszarami powigzanymi z nimi funkcjonalnie, (IV) poziom realizacji instrumentu RLKS (obszar objety
Lokalnymi Strategiami Rozwoju), ktéry odpowiada zasiegowi dziatania poszczegélnych LGD - dla tego poziomu
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