ekologiczng i zréwnowazona. Prognozowane deficyty energetyczne w potaczeniu z prognozowang suszg i
mozliwymi skutkami COVID-19 powinny zmieni¢ podejscie do wykorzystania energii, a inwestycje w
transformacje energetyczng moga by¢ kotem zamachowym rozwoju gospodarczego. Wyraza sie to w
kierunkach dotyczacych niskoemisyjnego transportu i energetyki, modernizacji systeméw grzewczych, rozwoju
energetyki wykorzystujgcej odnawialne Zrédta energii oraz ogélnym wsparciu wszelkich rozwiazan, technologii
i zachowan prowadzacych do obnizania zuzycia energii. Sformutowano takze ustalenia dotyczace
bezpieczeristwa energetycznego - polegajgce na rozwoju systemow przesytu i magazynowania oraz utrzymaniu
wysokiej sprawnosci infrastruktury energetyczne;j.

Bardzo duza czes¢ ustalen dotyczy rozwoju infrastruktury transportu. Ten cel operacyjny jest bezposrednio
powigzany z celem operacyjnym ,Transport publiczny”, gdyz planuje realizacje infrastruktury istotnej takze dla
zorganizowanych przewozow osdéb. W zakresie sieci drogowej uwage zwracajg aspekty: dostepnosci
zewnetrznej wojewddztwa, za ktérg odpowiadajg przede wszystkim drogi krajowe, spdjnosci wewnetrznej
wojewddztwa, czyli infrastruktury stuzacej sprawnemu i bezpiecznemu poruszaniu sie w przestrzeni regionu, za
ktéra odpowiadajg oprécz drég krajowych, w gtéwnej mierze drogi wojewddzkie oraz niektére drogi
powiatowe, a takze obstugi lokalnej, istotnej dla sprawnego poruszania sie w obrebie danej miejscowosci i jej
sgsiedztwa; za to zagadnienie odpowiadajg gtéwnie drogi gminne i powiatowe. W zakresie wszystkich
wspomnianych powyzej zagadnien, ustalenia Strategii dotycza poprawy stanu istniejagcych drég oraz realizacji
nowych drég. W zakresie infrastruktury drogowej zwrdécono takze uwage na przystosowanie dla ruchu
towarowego droég istotnych dla skomunikowania weztéw autostrady A1l oraz istniejacych i przysztych drég
ekspresowych z pozostatym uktadem drogowym, zapewniajagcym dostepno$¢ sieci drég najwyzszej kategorii z
obszaréw otaczajacych. Innym aspektem sieci drogowej, podejmowanym w Strategii jest kierunek dotyczacy
realizacji obwodnic w miejscowosciach, ze wzgledu na negatywne zjawiska towarzyszace nadmiernemu
natezeniu ruchu, w szczegolnosci dbajgc o bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw drég. Przy czym
odrebnym kierunkiem dziatan sg tez inne dziatania w sferze bezpieczenstwa. Niezaleznie od dziatan na sieci
drog, okresla sie takze kierunek dotyczacy przygotowania infrastruktury do rozwoju elektromobilnosci. W
zakresie infrastruktury kolejowej zwraca sie uwage zaréwno na linie stuzace dostepnosci wojewddztwa w
relacjach miedzyregionalnych, jak i na linie stuzace przede wszystkim potaczeniom wewnatrzregionalnym. W
obydwu przypadkach istotne sg kwestie zwiekszenia szybkosci oraz poprawy bezpieczenstwa. Zaktada sie
utrzymanie sprawnosci linii niewykorzystywanych, tak by mozliwe byto przywracanie na nich ruchu w
przysztosci, a takze przejmowanie niektorych linii w zarzad. W najblizszej dekadzie mozliwe s3 zmiany na sieci
kolejowej wojewddztwa, wynikajgce zaréwno z aspiracji samorzadu wojewddztwa, jak i planéw krajowych. W
tej drugiej grupie pierwszorzedne znaczenie bedzie miata planowana budowa linii kolejowych duzych predkosci
stanowigcych kolejowy komponent realizacji Centralnego Portu Komunikacyjnego, a takze plany realizacji linii
witaczajacych do sieci miasta powiatowe i mniejsze. Aspiracje samorzadu wojewddztwa dotycza zmiany
przebiegu niektérych linii w celu umozliwienia obstugi lezacych w ich sasiedztwie miast. W kontekscie
transportu lotniczego okresla sie kierunek dotyczacy rozbudowy Portu Lotniczego Bydgoszcz oraz zamierza sie
wspierac inicjatywy na rzecz rozwoju matych lotnisk, stuzacych celom biznesowym, sportowym i turystycznym.
W dziedzinie rozwoju transportu wodnego, ktérego samorzad wojewdédztwa jest bardzo duzym zwolennikiem
i prowadzi dziatania na rzecz ponownego uzeglownienia rzek od kilkunastu lat, przewiduje sie wspieranie
dziatan krajowych w kierunku rozwoju transportu na drogach wodnych E-40 i E-70, cho¢ nalezy pamietad, ze
kompetencje samorzadu wojewddztwa s3g tu bardzo ograniczone. Niezaleznie od zamiaréw wyrazanych wobec
dziatan na rzecz infrastruktury dla poszczegdélnych rodzajéw transportu, w Strategii zawarto takze kierunki
dotyczace rozwoju infrastruktury stuzacej kompleksowemu zagadnieniu transportu miejskiego i dojazdéw do
pracy. Obejmujg one rozwdj infrastruktury dla transportu publicznego i indywidualnego pieciu najwiekszych
miast i ich obszaréw podmiejskich oraz poprawy infrastruktury stacji i przystankéw kolejowych oraz dworcéw
autobusowych dla obstugi pasazerskiej oraz rozwoj ich zdolnosci do petnienia roli weztéw multimodalnych w
transporcie pasazerskim. Nalezy pamietaé, ze rozwigzania organizacyjne zwigzane z rzeczywistym
wykorzystaniem infrastruktury, ktorej rozwdj jest przedmiotem przytaczanych tu ustalen, a wiec
funkcjonowaniem transportu publicznego, sa przedmiotem odrebnych ustalen w ramach celu gtéwnego ,Spojne
i bezpieczne wojewddztwo”. Wsrad infrastruktury transportowej dostrzega sie takze potrzebe dalszej
rozbudowy dréog rowerowych wraz z niezbedng towarzyszaca im infrastruktura. Przedmiotem tego celu
operacyjnego jest jednak tylko infrastruktura stuzgca wykorzystaniu roweréw do celéw transportowych -
przemieszczania sie w celu dojazdéw do pracy, szkoty, zatatwienia pozostatych codziennych niezbednych
potrzeb. Infrastruktura stuzaca wykorzystaniu roweru do celéw rekreacyjnych oraz jako element budowania
potencjatu turystycznego, jest takze przedmiotem ustalen Strategii, ale w odrebnym celu operacyjnym
dotyczacym udostepniania lokalnych waloréw przyrodniczych i kulturowych.
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