12. Rozwojowi innowacyjnosci na terenie wojewddztwa nie sprzyja przede wszystkim: niski poziom
innowacyjnosci firm z sektora MSP, niskie naktady na dziatalno$¢ B+ R, stabe powiazanie sfery nauki z
gospodarka, niedostosowanie ksztatcenia branzowego do potrzeb gospodarki innowacyjnej,
niedostosowanie zaplecza naukowego oraz zaplecza badawczo-rozwojowego do potrzeb sfery
przemystowo-ustugowej, relatywnie stabszy potencjat gospodarki wojewddztwa, relatywnie niski
poziom wyksztatcenia mieszkancéw wojewddztwa, niekorzystna struktura wyksztatcenia wsréd
mieszkancow wojewodztwa, niedostosowanie kierunkéw ksztatcenia na uczelniach wyzszych do
potrzeb lokalnej gospodarki, brak kadry naukowej zwigzanej z wyzszymi szkotami technicznymi,
niekorzystny ruch migracyjny wsrdod oséb mtodych, tj. w wieku 25-34 lata. Poza tym rozwojowi
innowacyjnosci nie sprzyja sytuacja demograficzna wojewédztwa zwigzana z zaawansowanymi
procesami starzenia sie spoteczenstwa. Bardzo duza przeszkods jest takze struktura wielko$ciowa
dziatajacych podmiotow gospodarczych (z dominacjg mikroprzedsiebiorstw, dla ktorych innowacyjnosé
stanowi zbyt duze ryzyko finansowe)

Wyzwanie 5. Poprawa dostepnosci zewnetrznej oraz wykorzystanie potencjatu logistycznego
wojewddztwa

Potozenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w strukturze funkcjonalno-przestrzennej Polski, w tym potozenie na
tle sieci transportowych i na tle gtéwnych osrodkéw miejskich, predestynuje wojewddztwo do osiggniecia stanu
wyjgtkowo dobrej dostepnosci w relacjach miedzyregionalnych i miedzynarodowych, jak tez do rozwoju na duza skale
funkcji logistycznej. Analizujgc odlegtosci drogowe Bydgoszczy i Torunia wzgledem miast wojewddzkich
zamieszkiwanych przez co najmniej 250 tys. mieszkancéw nalezy zauwazyc, ze nie przekracza ona 500 km, a ponadto
na 10 tego typu osrodkéw, w przypadku 6 dystans z Bydgoszczy i Torunia wynosi mniej niz 400 km. Warto réwniez
zwrdci¢ uwage, iz obydwie stolice wojewddztwa kujawsko-pomorskiego sq oddalone zaledwie o nieco ponad 400 km
od stolicy Niemiec, jednego z gtéwnych osrodkéw metropolitalnych w Europie - Berlina. Przez teren wojewdédztwa
biegnqg dwie miedzynarodowe drogi wodne (zapewniajqce potencjalnie bardzo dobrg dostepnos¢ do portéw morskich
Tréjmiasta), jeden z dwdch wyznaczonych na terenie Polski korytarzy sieci TEN-T, funkcjonuje takze port lotniczy.
Pomimo wszystkich tych uwarunkowan, rzeczywistq dostepnosé¢ wojewédztwa w ujeciu miedzyregionalnym i
miedzynarodowym nalezy ocenic jako stabszq niz przecietnie i zdecydowanie niewystarczajgcq dla zapewnienia
wysokiej jakosci zycia i konkurencyjnosci gospodarki, a funkcja logistyczna w praktyce nie funkcjonuje jako istotna
dziedzina, dostrzegalna w skali kraju. Istotq wyzwania jest wiec osiggniecie rzeczywistej dobrej dostepnosci, co w
konsekwencji pozwoli wykorzysta¢ potozenie w sieci transportowe;j i strukturze funkcjonalno-przestrzennej kraju dla
rozwoju logistyki na duzq skale - jako istotnej dziedziny gospodarki regionu.

1. Wojewéddztwo kujawsko-pomorskie potozone jest w $rodkowej czesci kraju, co w potaczeniu z
rownomiernym rozmieszczeniem sieci osadniczej oraz centralnie umiejscowionymi osrodkami
wojewodzkimi przektada sie na stosunkowo niewielkie odlegtosci wzgledem najwiekszych miast Polski.
Takie potozenie nie przektada sie bezposrednio na dobrg dostepnos¢ komunikacyjng. Aktualnie przez
wojewddztwo kujawsko-pomorskie przebiega szereg szlakdbw o znaczeniu krajowymi i
miedzynarodowym, jednakze najwazniejszg relacja jest kierunek potnoc-potudnie (autostrada A1, linia
kolejowa nr 131), ciggle brakuje istotnych szlakow, ktére skrocityby droge oraz umozliwity szybki,
bezpieczny przewdz ludzi i towardw na linii wschéd-zachdd (w strone Warszawy lub Poznania, czy tez
dalej Berlina). W zwigzku z tym, pod wzgledem dostepu do infrastruktury transportowej region,
pomimo swojego centralnego potozenia, charakteryzuje sie niskg dostepnoscia zewnetrzna.

2. W obliczu wzmagajacego sie ruchu towarowego i pasazerskiego, szczegdlnie w transporcie kotowym,
znaczenie szlakoéw w regionie powinna sukcesywnie wzrastaé, aczkolwiek nadal wystepujace problemy
z odpowiednim przygotowaniem infrastruktury nie pozwalajg w petni wykorzystaé potencjatu regionu
(droga ekspresowa S5 jest w fazie budowy, natomiast realizacji drogi S10 nie rozpoczeto, przewozy
pasazerskie i towarowe w transporcie wodnym $rédlgdowym praktycznie nie istniejg z racji na niskie
klasy zeglownosci drég E40 i E70, linie kolejowe nadal wymagajg modernizacji w celu podniesienia
predkosci kursowania pociggow i zwiekszenia przepustowosci).

3. Poprawa dostepnosci zewnetrznej bedzie réwniez pozytywnie wptywaé na mozliwosci przewozenia
towaréw. W tym wzgledzie nalezy wzig¢ pod uwage potencjat logistyczny regionu, ktérego
wykorzystanie samo w sobie jest zakwalifikowane jako wyzwanie rozwojowe. Powodem takiej
propozycji jest fakt, iz w dobie rozwoju transportu multimodalnego wojewdédztwo kujawsko-pomorskie
ma szanse stac sie istotnym punktem na mapie najwazniejszych punktéw przetadunkowych w Europie.
Dostep do szlakéw krajowych i miedzynarodowych obstugujacych niemal kazdy z aktualnie
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