wykorzystywanych $rodkéw transportu (samochéd, kolej, zZegluga $rodladowa, lotnictwo)
predysponuje region do lokalizacji inwestycji zwiazanych z dziatalnoscia logistyczna.

4. Gtéwna role dla dostepnosci zewnetrznej wojewddztwa w systemie transportu samochodowego petni
autostrada A1l. Zapewnia ona dostep do zespotu portéw Gdansk-Gdynia oraz wojewédztw centralnej i
potudniowej Polski. Podobng funkcje spetnia droga krajowa nr 5 (wraz z biegnaca po jej $ladzie,
aktualnie bedaca w realizacji, drogg S5), dzieki ktérej mozliwe jest bezposrednie potaczenie pétnocnych
regionéw kraju z wojewddztwami dolno$lagskim i wielkopolskim, w szczegdlnosci z aglomeracjami
Woroctawia i Poznania. Stanowi ona drogowe potaczenie autostrady Al oraz A2. Waznym szlakiem
komunikacyjnym w relacji wschod-zachéd jest droga krajowa nr 10 (w przysztosci réwniez planuje sie
budowe drogi ekspresowej S10 o zblizonym przebiegu), taczy ona wojewddztwo kujawsko-pomorskie
z Warszawg oraz Szczecinem, a zarazem petni wazng role komunikacyjng miedzy Bydgoszcza a
Toruniem. Uzupetnieniem sieci drogowej o znaczeniu miedzyregionalnym sg drogi krajowe nr 15
(Trzebnica - Inowroctaw - Torun - Ostréda) oraz 25 (Olesnica - Inowroctaw - Bydgoszcz - Bobolice).
tacznie przez teren wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przebiega 1207 km drég krajowych (dane na
2017 r.), z czego 165 km stanowi autostrada A1l a 35 km aktualnie istniejace drogi ekspresowe
(obwodnica Swiecia oraz czeéci obwodnic Bydgoszczy i Torunia).

5. W wojewddztwie kujawsko-pomorskim widoczne jest znaczne obcigzenie ruchem gtéwnych drég.
Sredni dobowy ruch roczny w 2015 r. w regionie wyniést 10531 pojazdéw?’ co klasyfikuje je na 8
miejscu w kraju, ponizej sredniej ogdlnopolskiej wynoszacej 11178 pojazdoéw. Najwieksze obcigzenie
ruchem wystepuje w ciagu trzech drég - A1, DK5 (cze$ciowo S5) oraz DK10 (czesciowo S10). Sredni
dobowy ruch pojazdéw na kujawsko-pomorskim odcinku autostrady Al wyniést 19566 pojazdéw, DK5
- 13674 a DK10 - 12617. Kazda z tych wartosci przewyzsza $rednig krajowa co pokazuje, iz skala
ruchu na tych drogach jest wysoka, a dominujgcymi relacjami przejazdu sg kierunki pétnoc-potudnie
oraz pétnoc-potudniowy zachéd.

6. Z przeprowadzonej kwerendy dostepnych rozktadow jazdy autobusow dalekobieznych wynika, ze
przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie przebiega lub ma tu punkt poczatkowy badz koricowy 27
statych tras, na ktorych realizowane sg miedzyregionalne przewozy pasazerskie. Pod wzgledem liczby
oferowanych destynacji dominuje Warszawa (jest punktem koricowym lub przebiega przez to miasto 8
tras). Rowniez 8 tras miedzyregionalnych przebiega przez nieodlegte Chojnice, co po czesci wydaje sie
by¢ efektem braku potaczer kolejowych w relacji Srodkowe Pomorze - Bydgoszcz/Torun - Warszawa,
tradycyjnych powigzan Chojnic i Bydgoszczy oraz mozliwosci obstugi Tucholi. Istotne znaczenie w
miedzyregionalnej komunikacji autobusowej odgrywa autostrada A1. W przypadku Torunia kombinacja
dwodch czynnikdw w postaci mozliwosci wykorzystania potaczenia autostradowego oraz braku
réwnolegtych potaczen kolejowych skutkuje bardzo dobrg dostepnoscia autobusowa Gdanska (38 par
potaczen w tygodniu). Rowniez w przypadku Grudzigdza nie bytoby mozliwosci szybkiego dojazdu do
Witoctawka, Modlina i Warszawy (z pominieciem Torunia), bez funkcjonowania potaczenia
autostradowego. Odnotowano réwniez potgczenia autobusowe do trzech portéw lotniczych poza
wojewddztwem - Gdansk-Rebiechowo (z Bydgoszczy i z Torunia), Berlin-Schénefeld (z Torunia) i
Warszawa-Modlin (z Bydgoszczy przez Torun i z Grudzigdza). Do portu lotniczego Gdansk-
Rebiechowo, dwach przewoznikéw (relacje z Bydgoszczy i z Torunia), realizuje ponad 40 par potaczen
w tygodniu.

7. Statystyki wielkosci dokonywanych przewozéw wskazujg jasno, iz drogi krajowe przebiegajgce przez
wojewddztwo kujawsko-pomorskie sg waznymi szlakami dla funkcjonowania krajowego i regionalnego
systemu transportu drogowego. Z uwagi na rosnaca liczbe samochodéw i wzmagajacy sie ruch,
istotnym staje sie odpowiednie przygotowanie infrastruktury. W kwestii dostepnosci zewnetrznej
najwazniejszym elementem bedzie realizacja drogi krajowej S5, ktéra pozwoli na sprawne i dogodne
potgczenie Bydgoszczy z autostradami Al i A2 oraz na wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miast. Z
tych samych powodéw waznym dla dalszego rozwoju wojewddztwa stanie sie budowa drogi
ekspresowej S10, ktéra ponadto potaczy oba osrodki wojewddzkie. Obie drogi to réwniez
najwazniejsze obiekty dla rozwoju funkcji logistycznej w regionie - z jednej strony oddanie do uzytku
drég ekspresowych pozwoli na skrécenie czasu przejazdu, z drugiej natomiast obszary przylegte stang
sie potencjalnym miejscem do lokalizacji magazynow i baz przetadunkowych.
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