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Przez obszar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przebiega 1200 km linii kolejowych z czego okoto
900 km ma status linii o znaczeniu pafstwowym?32. System miedzyregionalnego transportu kolejowego
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim opiera sie na trzech liniach - magistralnej nr 131 oraz dwéch
pierwszorzednych o nr 18 i 353. Linia nr 131, zelektryfikowana, zapewnia potgczenie z miastami
Gérnego Slaska oraz Tréjmiastem, jej parametry pozwalaja osiagaé predkosci powyzej 120 km/h dla
pociggdw pasazerskich (maksymalne predkosci na fragmentach - 160 km/h) oraz ponad 80 km/h dla
pociggéw towarowych. Linie nr 18 i 353 zapewniajg mozliwos¢ bezposredniego lub posredniego
dojazdu do czesci miast wojewddzkich - Warszawy, todzi i Krakowa (linia nr 18) oraz Poznania,
Wroctawia i Olsztyna (linia nr 353). Na obu liniach predkosci maksymalne zawieraja sie w przedziatach
110 - 150 km/h (w wiekszosci jednak predko$é maksymalna to 120 km/h) dla pociggéw pasazerskich
i 40 - 100 km/h dla pociggéw towarowych.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim funkcjonuje 7 miast powiatowych, ktére nie posiadajg
pasazerskiej stacji lub przystanku kolejowego (Sepdlno Krajeriskie, Swiecie, Chetmno, Znin, Radziejow,
Golub-Dobrzyn, Rypin). Miasta Tuchola, Brodnica, Lipno i Grudzigdz posiadajg mozliwosé skorzystania
z potaczen kolejowych, ale nie sg to bezposrednie potaczenia do zadnego z osrodkéw wojewddzkich
poza Bydgoszcza lub Toruniem®’. W ich przypadku w kontekscie dostepnosci miedzyregionalnej
konieczne jest skorzystanie z przesiadki, na jednej ze stacji posrednich, co wydatnie obniza atrakcyjnosé
komunikacyjng tego srodka transportu. Najlepsza sytuacje obserwuje sie wéréd miejscowosci, ktére
albo s3 ulokowane wzdtuz miedzyregionalnych*® linii kolejowych i sa traktowane jako stacja posrednia
(np. Wioctawek, Mogilno) albo s3 stacja poczatkowa lub korncowg dla pociaggdw miedzyregionalnych
(np. Bydgoszcz). Z przeprowadzonej analizy wynika, ze miasta Bydgoszcz i Inowroctaw posiadajg
najwieksze mozliwosci bezposredniego dojazdu kolejg do stolic innych wojewddztw (ponad 70
pociggéw dziennie odjezdzajacych z gtéwnych dworcéow w kierunku miast wojewddzkich spoza
kujawsko-pomorskiego). Wyraznie mniej, ale ciggle do$¢ duzo potaczen bezposrednich ma Torun (50) i
Mogilno (49). Ostatnia grupa miast to Wtoctawek (25), Aleksandrow Kujawski (25), Wabrzezno (17) i
Nakto nad Notecia (9), gdzie sytuacja jest podobna jak w przypadku Mogilna (przystanek na linii), ale o
wyraznie nizszej intensywnosci. W efekcie jedynie Bydgoszcz, Inowroctaw i Torun mozna uznaé za
najwazniejsze wielokierunkowe punkty obstugujgce pasazeréw z terenu wojewddztwa.

W zakresie dostepnosci miedzyregionalnej wazna jest liczba potaczen o podwyzszonym standardzie*!
obstugiwanych przez PKP Intercity. Oznacza to przyporzadkowanie danego pociggu do kategorii ,IC",
LEIC" i ,EIP" odjezdzajacych z gtdwnego dworca danego miasta. Bydgoszcz uplasowata sie na dsmym
miejscu wsrdd miast wojewddzkich z liczbg 22 pociagéw w rozktadzie, natomiast Torun pod tym
wzgledem zanotowat jedenasta lokate (14 pociagdw). Nalezy przy tym zaznaczyé, ze przez teren
wojewoddztwa nie przebiegajg linie zapewniajagce mozliwoéé realizacji potaczen o najwyzszych
predkosciach dopuszczalnych w Polsce, a co z tym zwigzane nie prowadzi sie tutaj obstugi pasazeréw
taborem o najwyzszym standardzie (EIP - sktady Alstom ED250 ,Pendolino”). Ma to nie tylko znaczenie
dla czasu podrézy, ale rowniez duze znaczenie wizerunkowe (prestizowe), bowiem miasta i regiony
pozbawione najwyzszego standardu obstugi postrzegane sg za mniej atrakcyjne - dostepnosc szybkich
linii i najwyzszej kategorii oferty oprécz wymiernych efektéw spotecznych i ekonomicznych ma wiec
takze charakter nobilitujgcy lub deprecjonujacy wsréd analitykéw potencjatu regionéw.

W przysztosci, najwazniejszymi uwarunkowaniami wptywajacymi na dziatanie kolejowych przewozéw
pasazerskich i towarowych beda remonty, modernizacja i budowa nowych linii kolejowych. Ponadto, z
uwagi na brak tego typu potaczen, czynnikiem poprawiajagcym dostepnosc¢ zewnetrzng wojewédztwa
w przewozach pasazerskich bedzie planowana sie¢ kolei duzych predkosci, powigzana z budowg
Centralnego Portu Komunikacyjnego - pod warunkiem jednak, ze zostanie wytrasowana w sposéb
realizujgcy potrzeby wojewddztwa. W skali regionalnej i miedzyregionalnej waznym elementem

38 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 29 kwietnia 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu
panstwowym

3% Mozliwo$¢ bezpoéredniego dojazdu koleja do dowolnego osrodka wojewddzkiego poza Bydgoszcza lub Toruniem byta tu traktowana
jako warunek uznania potaczenia za miedzyregionalne. Stuzyto to eliminacji lokalnych potaczen kolejowych, ktére nawet w sytuacji
przekroczenia granicy wojewddztwa nadal musza by¢ uznawane za potaczenia o charakterze lokalnym (czego dowodem jest jednoczesny
brak przelotowych pociggdw zatrzymujacych sie jedynie na wybranych stacjach)

40 Mowa tutaj o liniach kolejowych, po ktérych poruszaja sie pociagi dalekobiezne w relacjach miedzy miastami wojewodzkimi (nr 131, nr
18, nr 353)

41 Pominieto tu pociagi kategorii ,TLK” stanowigce klasyczne pociagi dalekobiezne, ale w najnizszym standardzie obstugi (niska oferta
gastronomiczna, brak dostepu do sieci WIFI na poktadzie, najczesciej zdekapitalizowany tabor)
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