usprawniajacym funkcjonowanie sieci bedzie réwniez planowana modernizacja linii nr 201, biegnacej z
Bydgoszczy przez Koscierzyne do Gdyni, ktora zaktada jej elektryfikacje oraz podniesienie maksymalne;j
predkosci. Nalezy wskazaé réwniez, iz niestychanie istotne bedzie powigzanie planowanej platformy
multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski z systemem linii kolejowych oraz z kontenerowym
terminalem kolejowo-drogowym w Emilianowie, co w przysztosci pozwoli na zaistnienie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego na mapie najwazniejszych potaczen intermodalnych w Polsce i w Europie.

12. Najwazniejszymi szlakami transportowymi dla zeglugi $rodladowej, przebiegajacymi przez obszar
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego sg; miedzynarodowa droga wodna E40, t3czaca Morze Battyckie
z Morzem Czarnym przez Wiste, Narew i Bug oraz E70 zapewniajgca mozliwo$¢ zeglugi od wybrzeza
Atlantyku w Belgii (port w Antwerpii) do granicy z Rosjg przez Holandie, Niemcy i Polske (kolejno Odra,
Warta, Notecia, Kanatem Bydgoskim, Brda, Wistg, Nogatem i Zalewem Wislanym). Obie drogi krzyzuja
sie na wysokos$ci Bydgoszczy, co bezposrednio predysponuje ten obszar do petnienia funkcji
weztowych. Niestety aktualnie potencjat ten nie jest wykorzystywany, ruch pasazerski ma charakter
wytacznie turystyczny, a tonaz przewozéw towarowych to w skali kraju utamek procenta. Gtéwnym
powodem takiego stanu rzeczy sg niewystarczajace parametry przebiegajgcych przez region drég
wodnych. Jedynie krétki odcinek drogi wodnej E40 przebiegajacy po Zalewie Wtoctawskim
charakteryzuje sie parametrami pozwalajgcymi sklasyfikowad ten odcinek do Va klasy zeglownosci,
umozliwiajac tym samym ruch jednostek wykorzystywanych w zegludze miedzynarodowej. Pozostate
odcinki drég E40 i E70 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim zdolne s3 do przyjecia statkow o
maksymalnej dtugosci 57 metrow i tadownosci 500 ton - Il klasa (a w przypadku odcinka ponizej zapory
we Witoctawku i na Noteci 41 metréw i 180 ton - klasa Ib), przez co mozliwe jest transportowanie ludzi
i towaréw w skali regionalnej aczkolwiek nie odpowiada to standardom dla ruchu krajowego czy
miedzynarodowego.

13. Kluczowa inwestycja dla rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, $ciSle powigzang z
funkcjonowaniem transportu wodnego jest platforma multimodalna Bydgoszcz - Solec Kujawski.
Budowa tego obiektu warunkowana jest w gtéwnej mierze faktem dynamicznego wzrostu
zapotrzebowania na transport i ograniczonymi mozliwosciami w zakresie podnoszenia przepustowosci
infrastruktury transportu drogowego. Platforma ma szanse stac sie waznym punktem przetadunkowym
dla towaréw ptynacych w relacji pétnoc-potudnie, gtéwnie tych przybywajgcych do portéw w Gdyni i
Gdansku, odcigzajac tym samym naziemne szlaki komunikacyjne (autostrade A1, linie kolejowa nr 131).
Szczegodlnie w obliczu prognozowanego dynamicznego rozwoju portow Tréjmiasta oraz w kontekscie
planéw ich rozbudowy. Proponowane przez Samorzad Wojewddztwa miejsce to obszar lewego brzegu
Wisty na wysokosci Bydgoszczy i Solca Kujawskiego (766-771 km). Platforma multimodalna
Bydgoszcz-Solec Kujawski wraz z kolejowo-drogowg platformg przetadunkowa w Emilianowie beda
sktadowymi Wezta Logistycznego Bydgoszcz. Ze wzgledéw infrastrukturalnych i przestrzennych,
kolejowo-drogowa platforma przetadunkowa w Emilianowie bardziej predysponowana jest do obstugi
Portu Gdynia, a platforma multimodalna Bydgoszcz-Solec Kujawski do obstugi Portu Gdansk, co
oznacza, ze obie platformy nie beda w stosunku do siebie konkurencyjne lecz komplementarne.

14. Potozenie Kujaw i Pomorza na przecieciu gtéwnych szlakéw komunikacyjnych jest czynnikiem, ktéry w
sposéb oczywisty predysponuje wojewddztwo do roli naturalnego hubu logistycznego. Niestety to
dogodne potozenie przez wiele lat byto negowane z powodu, z jednej strony niewystarczajgcego stanu
rozwoju infrastruktury drogowej, a z drugiej, wskutek przesuniecia srodka ciezkosci gospodarczej na
zachdéd, do regionéw potozonych blizej granicy z Niemcami. W raporcie opracowanym przez Coliers
International®? taczna podaz obiektéw magazynowych w 2017 r. dla regionu Bydgoszcz i Torun*® data
3 miejsce od korica w zestawieniu. Region posiada kilka duzych punktéw logistycznych. Nie s3 to jednak
bazy operatoréw logistycznych a dedykowane centra dystrybucyjne powigzane z sieciami handlowymi.
Najwazniejszym czynnikiem, ktéry w przysztosci pozwoli na wykorzystanie potencjatu logistycznego
wojewddztwa, jest ukonczenie budowy drogi S5. Nieduza odlegtos¢ od portéw kontenerowych w
Gdansku i Gdyni oraz dogodne potozenie (na rozwidleniu drég na zachdd i potudnie) pozwalaja na
realizacje rozbudowanych inwestycji magazynowych. Szczegdlne nadzieje nalezy wigzaé¢ z miastami
Grudziadz i Swiecie wraz z terenami sasiadujacymi oraz z potudniowa czescia wojewddztwa (okolice

42 Dane: www.gbusiness.pl [stan na 22.07.2019 r.]

43 W raporcie zastosowano inne jednostki podziatu kraju anizeli administracyjne - Warszawa strefa I, Il i lll, Gorny Slask, Poznar, Polska
Centralna, Wroctaw, Szczecin, Trojmiasto, Krakow, Bydgoszcz i Torun, Lublin, Rzeszéw; odpowiadajgce poniekad obszarom
metropolitalnym w wojewddztwach
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