wskazan w kazdym z tych kontekstéw terytorialnych. Znaczna cze$¢ wojewddztwa jest takze dostepna w
relacjach z Bydgoszczg i/lub Toruniem za pomoca sieci kolejowej, ktéra w kujawsko-pomorskim ma charakter
dosrodkowy. Bardzo duza przewaga konkurencyjng wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, wynikajaca z cech
zagospodarowania przestrzeni, jest mozliwo$é stworzenia efektywnego systemu regionalnego transportu
publicznego, bazujacego na dosrodkowym uktadzie sieci. Wykorzystywatby on obecno$é¢ dwdch centralnie
potozonych stolic wojewddztwa oraz regularny ksztatt wojewddztwa przy niezbyt duzej jego powierzchni i
braku znaczacych barier fizycznogeograficznych (dla relacji dosrodkowych). Nalezy pamietaé, Zze transport
publiczny jest rozwigzaniem znacznie bardziej prosrodowiskowym oraz znacznie bezpieczniejszym, niz
transport indywidualny, a wiec dziatania na rzecz jego rozwoju bedg sprzyjaty takze osigganiu innych celéw, niz
tylko zapewnieniu mozliwosci dojazdéw dla realizacji potrzeb mieszkarncéw (bedg to dojazdy bezpieczniejsze i
mniej oddziatujace na Srodowisko). Dlatego tez w kazdej sytuacji transport publiczny powinien byé
rozwigzaniem preferowanym.

Dla jakosci zycia, stanu Srodowiska, jak i konkurencyjnosci gospodarczej danej lokalizacji, podstawowe
znaczenie ma takze stan rozwoju lokalnej infrastruktury technicznej. Samorzady lokalne wcigz sygnalizuja
znaczacy skale potrzeb w dziedzinie zaopatrzenia w wode oraz odprowadzania i oczyszczania sciekéw. Wazne
jest réwniez wspieranie samorzaddéw lokalnych w tworzenie nowych Punktéw Selektywnej Zbiérki Odpadéw
Komunalnych i rozszerzanie ich o punkty naprawach i ponownego uzycia przedmiotéw, a takze realizowanie
innych inicjatyw ukierunkowanych na ponowne uzycie przedmiotéow. Potrzeby dotycza nie tylko koniecznosci
obstugi terendéw weciaz nieobstuzonych (dotyczy to zwtaszcza kanalizacji), ale takze duzej skali niezbednych
modernizacji sieci i urzadzen juz funkcjonujacych. Istotnym rodzajem infrastruktury, o ktéry samorzady lokalne
zabiegaja i powinny zyskac wsparcie ze wzgledu na jego role w ksztattowaniu jakosci zycia i warunkéw rozwoju
podmiotéw gospodarczych, jest sie¢ gazowa (dobrze dostepna tylko w niektorych czesciach wojewddztwa i to
przede wszystkim w miastach, wcigz nierozpowszechniona na obszarach wiejskich).

W zakresie efektywnego ale zarazem racjonalnego wykorzystania zasobdw $rodowiska, nalezy podkresli¢ trzy
niezwykle wazne potencjaty endogeniczne wojewddztwa, wywodzace sie bezposrednio i posrednio z cech
srodowiska przyrodniczego - mozliwos¢ rozwoju sektora rolno-spozywczego na bazie zasobdéw rolniczej
przestrzeni produkcyjnej, mozliwos¢ realizacji potrzeb zdrowotnych na bazie wdéd leczniczych, bedacych
podstawa funkcjonowania i rozwoju uzdrowisk oraz dziedzictwo wodne regionu i mozliwo$¢é przyspieszenia
rozwoju w oparciu o zagospodarowanie rzek. W zakresie wszystkich tych dziedzin wojewddztwo posiada
predyspozycje do petnienia roli regionu kluczowego w skali kraju - przy czym bardzo wysokie juz obecnie
wskazniki iloSciowe nalezy uzupetnia¢ jakoscig oferty. Aspiracje by by¢ liderem w dziedzinie rolno-spozywczej
dotycza produkcji zywnosci wysokiej jakosci, przede wszystkim w aspekcie oddziatywania na zdrowie
konsumentéw (na co wptyw mie¢ beda: badania i wdrozenia, technologie wytwarzania oraz wysoki stan
$rodowiska, w ktorym zywno$¢ bedzie wytwarzana). Dziedzictwo wodne regionu, uznawane za jeden z
gtéwnych potencjatéw, stanowigce i kontekst kulturowo-historyczny dla wspotczesnego rozwoju i szanse
realnego rozwoju gospodarki w przysztosci na duza skale (transport i logistyka, energetyka, turystyka, retencja
i nawodnienia dla rolnictwa, bezpieczenstwo powodziowe) jest jednak bardzo ztozone. Wolg Samorzadu
Wojewddztwa jest przede wszystkim rozwéj z poszanowaniem waloréw Srodowiska, wiec niezwykle wazne jest
znalezienie rozwigzan, umozliwiajgcych uzyskanie tych korzysci bez degradacji zasobdédw sSrodowiska.
Wojewddztwo nie ma znaczacych kompetencji w zakresie realnego gospodarczego zagospodarowania rzek, ale
wspiera dziatania Rzadu RP w tym zakresie. Niektére rejony lub miejscowosci z terenu wojewddztwa posiadaja
predyspozycje do rozwoju dziatalnosci turystycznych. Wysokiej kategorii walory przyrodnicze lub kulturowe,
na bazie ktérych mozliwe jest wykreowanie atrakcyjnego produktu turystycznego, takze stanowig potencjat
endogeniczny o znaczeniu regionalnym. Znacznie czestsze sg natomiast przyktady wystepowania waloréw
atrakcyjnych w skali lokalnej, ktore nie wygenerujg duzej skali ruchu zewnetrznego, ale mogg miec¢ bardzo duze
znaczenie dla miejscowych spotecznosci, stanowigc lokalny potencjat endogeniczny dla dziatalnosci
rekreacyjnych, aktywnosci fizycznej itp. O ile potencjaty o duzej skali przektadajg sie na efekty gospodarcze, to
tego typu potencjaty lokalne s3 istotne dla realizacji przede wszystkim celéw spotecznych.

Oprécz powyzszych trzech obszaréw okreslajacych dziedziny Strategii Przyspieszenia 2030+, wskazac nalezy
takze obszar zagadnien wspdlnych dla nich (horyzontalnych) i tworzacych pomiedzy nimi powiazania i relacje
- niezbedne dla sprawnego funkcjonowania wojewédztwa jako spoéjnego systemu spoteczno-gospodarczego
o integralnej strukturze funkcjonalno-przestrzennej. Sktadaja sie na nie zagadnienia: bezpieczenstwa,
cyfryzacji, transportu publicznego oraz wspoétpracy wszystkich podmiotéw i srodowisk na rzecz rozwoju.
Kluczowe znaczenie dla rozwoju tak spotecznego, jak i gospodarczego, ma transport publiczny. Podkresli¢
nalezy, ze o ile infrastruktura dla rozwoju transportu lezy w domenie zagospodarowania przestrzeni, to
organizacja przewozéw jest juz przedmiotem dziatan na rzecz ksztattowania spdéjnosci i budowania relacji.
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