rozwoju gospodarczego i obstugi rolnictwa (co wynika z koncentracji podmiotéw i instytucji dziatajacych naich
rzecz).

W przypadku tej kategorii o$rodkéw, dziatania w ramach ksztattowania struktur i wzmacniania potencjatu
wojewddztwa powinny w szczegdélnosci polegac na:

e rozwoju potencjatu gospodarczego (tworzenie nowych miejsc pracy, w uzasadnionych lokalizacjach -
wyznaczanie terendw inwestycyjnych); szczegdlnego wsparcia wymaga rozw¢éj zaktadow
przetwdrstwa rolno-spozywczego,

e rozwoju potencjatu wsparcia rolnictwa,

e zwiekszaniu mozliwosci obstugi mieszkarncéw w zakresie ustug nalezacych do zadan wtasnych gmin -
zwtaszcza z zakresu edukaciji i kultury,

e zwiekszaniu mozliwosci obstugi mieszkancéw w zakresie ustug Podstawowej Opieki Zdrowotnej, w
tym takze poszerzaniu ich oferty o poradnie specjalistyczne lub $wiadczenie zabiegéw
rehabilitacyjnych,

e rozwoju infrastruktury i petnienia zadan na rzecz ludnosci wymagajgcej wsparcia, w tym zwtaszcza oséb
Z niepetnosprawno$ciami i oséb starszych,

e rozwoju ustug spotecznych, zwtaszcza opiekuniczych, stymulowaniu aktywnosci spotecznej oraz
rozwoju dziatalnosci majgcych na celu przeciwdziatanie wykluczeniom, ograniczaniu zjawiska
wykluczenia, zapewnianiu wsparcia wytchnieniowego,

e rozwoju zagospodarowania stuzgcego aktywnosci fizycznej i integracji, w tym zwiekszania potencjatu
terendw zieleni, zwtaszcza petnigcych role przestrzeni publicznych,

e rozwiagzywaniu probleméw $rodowiskowych (zwtaszcza w aspekcie stanu powietrza zwigzanego z niska
emisjg z systeméw grzewczych),

e wykorzystaniu potencjatéw endogenicznych (specyficzne walory przyrodnicze i kulturowe mogace by¢
podstawg dla rozwoju gospodarczego lub petnienia waznych funkcji rekreacyjnych i/lub integracyjnych
dla lokalnych spotecznosci),

e rozwoju transportu publicznego w relacjach do Bydgoszczy i/lub Torunia.

W sieci osadniczej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wyrdznia sie grupa miast bardzo matych, liczacych
ponizej 5 tysiecy mieszkancow. Jest ich 20 i s to o$rodki bardzo zréznicowane pod wzgledem charakteru
zagospodarowania, petnionych funkcji (poza funkcjami osrodkéw lokalnych), stanu rozwoju gospodarczego,
sytuacji spotecznej, statusu administracyjnego (siedziba gminy miejsko-wiejskiej lub samodzielna gmina
miejska). Niektore z tych miast prezentujg bardzo korzystne wskazniki stanu rozwoju (odniesione do liczby
mieszkancow), ale cecha wspdlng tych osrodkéw jest obiektywnie bardzo maty potencjat rozwojowy,
wynikajacy z niewielkich bezwzglednych wartosci cech je reprezentujacych (np. wielko$¢ budzetéw, liczba
funkcjonujacych podmiotéw gospodarczych itp.). Pomimo niewielkiej liczby mieszkarcow, miasta te prezentuja
jednak typowa dla matych miasteczek fizjonomie oraz morfologie i wykazuja szereg probleméw o charakterze
typowo miejskim, ktére ograniczajg ich zdolno$é¢ do petnienia roli sprawnych osrodkéw lokalnych. Z tego
powodu nalezy je uwzglednia¢ w réznicowaniu dziatan i obja¢ preferencjami w tych rodzajach dziatan, gdzie
specyfika tych miast stanowi ograniczenie ich rozwoju.

System transportowy wojewodztwa

Uczestnictwo wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w procesach rozwojowych kraju, Europy i $wiata, a takze
prawidtowy i zréwnowazony terytorialnie rozwdéj wojewddztwa, warunkowane sg funkcjonowaniem
sprawnego systemu transportowego w powigzaniach wewnatrzregionalnych, miedzyregionalnych i krajowych,
a wiec powigzaniach wewnetrznych i zewnetrznych, ktére wzajemnie sie przenikajg i uzupetniaja. Powigzania
zewnetrzne zapewniajg dostepnos$é, a powigzania wewnetrzne - spéjnos¢ komunikacyjng wojewddztwa.
System wymaga zapewnienia infrastruktury transportowej oraz realizacji transportu, w tym zwtaszcza
organizacji i prowadzenia transportu publicznego, zapewniajacego petng i swobodng dostepnosé mieszkancéw
catego wojewddztwa do osrodkédw ustug wszystkich rodzajow, w tym szczegélnie do stolic wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego. Na zataczniku graficznym przedstawiono identyfikacje drog wojewddzkich,
kluczowych dla zapewnienia spéjnosci komunikacyjnej wojewddztwa w okresie obowigzywania Strategii.
Wskazane drogi powinny by¢ traktowane priorytetowo w polityce rozwoju sieci drogowe;j.

Pierwszy aspekt w zakresie budowy optymalnego systemu transportowego wojewoddztwa stanowi tworzenie i
utrzymanie relacji transportowych o znaczeniu miedzyregionalnym, w tym rozbudowa/budowa infrastruktury
kluczowej dla dostepnosci miedzyregionalnej regionu. Zaktada sie, iz w trzeciej dekadzie XXI wieku transport
nadal bedzie jednym z kluczowych czynnikéw warunkujacych wysoka jakos¢ zycia i rozwdj gospodarczy
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