Realizacja standardu obstugi zawartej w umowie AGN. Nie
przewiduje sie osiagniecia standardéw docelowych do roku 2030
Wezet o znaczeniu ponadregionalnym, tworzony przez: platforme
multimodalng Bydgoszcz-Solec Kujawski na rzece Widle oraz
terminal kolejowo-drogowy przy stacji Bydgoszcz Emilianowo na linii
kolejowej nr 201

Wezet Logistyczny Bydgoszcz do realizacji

Zr6dto: Opracowanie wiasne

Podstawowa sie¢ transportowa stuzy osiggnieciu najwazniejszych celéw podrézy. W ujeciu transportu
pasazerskiego i towarowego podstawowe kierunki obstugi wojewddztwa kujawsko-pomorskiego to:
e  Trojmiasto (osrodki miejskie i porty), a dalej Skandynawia oraz Azja Potudniowo-Wschodnia (jedynie w
ujeciu towarowym) - obstugiwane ciggami: A1, linia nr 131, MDW E40/E70, linia nr 201,
e Olsztyn, Warmia i Mazury, Litwa, totwa, Estonia, Rosja (Obwdd Kaliningradzki) - obstugiwane ciggami:
S5, DK 15 i linia nr 353,
e Centralny Port Komunikacyjny (linia nr 5 KDP), Warszawa, tédz, Metropolia Gérnoslaska, Ukraina,
Wegry, Kraje Batkanskie - obstugiwane ciggami: A1, S10, MDW E40,
e Poznan, Wroctaw, Berlin, Praga, Europa Zachodnia - obstugiwane ciggami: S5, linia nr 353, DK 15
e Szczecin, Europa Zachodnia - obstugiwany ciggami: S10 i linia nr 18,
o Srodkowe i Zachodnie Pomorze - obstugiwane ciagami: DK 25, DW 240, linia nr 18, linia nr 400 (KDP),
e Konin/Koto (dojazd do A2) - obstugiwane ciggami: DK 25, DW 270.

Realizacja planéw rzadowych, dotyczacych utworzenia Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z siecia linii
kolejowych duzych predkosci (czeSciowo noworealizowanych, a czesciowo na bazie modernizowanych
istniejacych linii), w sposéb fundamentalny zredefiniuje strukture funkcjonalno-przestrzenng kraju. Powstang
nowe relacje, budujace powigzania miast i regionéw, znaczaco zmieni sie czas podrézy w relacjach
obstugiwanych przez linie najwyzszych predkosci, obszary obstugiwane przez nowe linie zyskajg bardzo duze
korzysci rozwojowe, a obszary z nich wytaczone - zostang trwale zmarginalizowane, powaznie zagrozone
bedzie funkcjonowanie czesci portow lotniczych w Polsce. W interesie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
jest doprowadzenie do takiego wytrasowania planowanych linii, by w jak najwiekszym stopniu zapewni¢
korzysci rozwojowe dla regionu. Wojewddztwo potozone jest w przebiegu relacji pomiedzy CPK i Warszawg a
Tréjmiastem i Pomorzem Srodkowym, co stwarza mozliwos¢ zapewnienia dostepnosci w sieci linii duzych
predkosci dla 5 najwiekszych miast wojewddztwa oraz dodatkowo dla kilku powiatéw. Taki wariant uwaza sie
za optymalny. W momencie tworzenia projektu Strategii, prace nad siecig kolei duzych predkosci znajdowaty
sie w fazie konsultacji spotecznych Strategicznego Studium Lokalizacyjnego®?, ktére zaktada bardzo
niesprzyjajacy dla rozwoju i przysztej dostepnosci wojewddztwa - przebieg linii na terenie kujawsko-
pomorskiego. Za optymalny przebieg linii nr 5 uznaje sie relacje (Warszawa)-CPK-Ptock-Wtoctawek-
Inowroctaw-Bydgoszcz/Torun-Grudzigdz-Gdansk.

Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego jest takze zainteresowany dziataniami na rzecz uzeglowienia
rzek. S3 to dziatania poziomu krajowego, przewidziane w dokumentach krajowych, ktére przestrzennie dotycza
wojewddztwa gtéwnie ze wzgledu na przebieg przez jego teren miedzynarodowych drég wodnych E-40i E-70
(E-70 wymaga ponownego wytrasowania ze wzgledu na bardzo ograniczong mozliwo$¢ wykorzystania
obecnego przebiegu). Na rzecz rozwoju transportu wodnego prowadzone s3 prace studialne, a Samorzad
Wojewddztwa inicjuje i wspiera inicjatywy, majace na celu kompleksowe wykorzystanie rzek, oczywiscie przy
poszanowaniu i zachowaniu waloréw srodowiskowych dolin. O ile idea zagospodarowania rzek miata geneze
energetyczng i transportowg, to obecnie czesto wskazywang bardzo istotng korzyscig jest tez tzw. duza
retencja?® oraz niwelowanie zagrozen powodziowych. Zagospodarowanie rzek jest dziataniem bardzo
czasochtonnym, ale takze skomplikowanym ze wzgledéw finansowych, technicznych i $rodowiskowych - w
okresie obowigzywania Strategii realne jest doprowadzenie do realizacji stopnia w Siarzewie oraz rozpoczecie
prac nad kolejnymi stopniami®4.

Drugi aspekt w zakresie budowy optymalnego systemu transportowego wojewddztwa stanowi organizacja
transportu publicznego, stuzaca spdjnosci wojewddztwa, w tym realizacja idei 60/90 poprzez m.in. okreslenie
dominujacego/priorytetowego srodka transportu publicznego w relacji miasta powiatowego z osrodkami
stotecznymi. Odpowiednio uksztattowany uktad potaczen transportowych, pozwala na rozwdj transportu
publicznego, zapewniajagcego petna i swobodng dostepnos¢ mieszkancéw catego wojewddztwa do osrodkow
ustug wszystkich pozioméw. Ukierunkowanie na realizacje sprawnego transportu publicznego wynika rowniez

92 ,Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego”, Warszawa, luty 2020 r.

93 Ocenia sie, ze kaskadyzacja Wisty pozwolitaby na zatrzymanie 32 km® wody odprowadzanej obecnie do Battyku.

94 W ramach koncepcji kaskadyzacji Wisty cztery z pieciu stopni wodnych planowanych do lokalizacji ponizej Wioctawka, znalaztyby
obszarze obecnego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w: Siarzewie, Solcu Kujawskim, Chetmnie i Grudzigdzu.
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