transportu, bazujacej na wykorzystaniu tych weztéw, przy jednoczesnym ustanowieniu standardu minimalnej
liczby potaczen w ciggu dnia do Bydgoszczy i/lub Torunia.

Niezbedna bedzie koordynacja systemédw transportu publicznego, prowadzonych przez Samorzad
Wojewddztwa a takze przewozéw prowadzonych przez samorzady gminne i powiatowe oraz dziatalnosci
przewoznikéw komercyjnych. Zaktada sie, ze optymalnym rozwigzaniem bedzie wykorzystanie transportu
kolejowego jako najbardziej ekologicznego, szybkiego, niezaleznego i komfortowego srodka transportu, przy
czym niemozliwe jest prowadzenie obstugi wszystkich miast powiatowych w ten sposéb. Miasta, dla ktérych w
najblizszej dekadzie nie planuje sie dziatan z zakresu wdrozenia potaczenia kolejowego do Bydgoszczy lub
Torunia to Sepdlno Krajenskie, Znin, Chetmno, Golub-Dobrzyn i Rypin - w przypadku tych miast nalezy
utrzymac sprawne potaczenia autobusowe i jednoczesnie rozpoczaé prace koncepcyjno-projektowe w kierunku
docelowej obstugi kolejg (zwtaszcza linia Rypin - Golub-Dobrzyn - Torun). Wséréd miast powiatowych, w
przypadku ktérych mozliwe jest szersze wykorzystanie transportu kolejowego (pomimo fizycznego braku
dostepu do linii) dzieki dziataniom organizacyjnym, sa Swiecie oraz Radziejéw (dowdz oséb do potozonych w
bliskim sasiedztwie stacji kolejowych petnigcych role weztéw przesiadkowych). Na funkcjonowanie transportu
publicznego na terenie wojewddztwa w sposdb znaczacy mogtaby wptynaé realizacja rzadowego Programu
Kolej Plus, ktory zaktada: odbudowe potaczenia Szubin - Znin oraz Swiecie - Terespol Pomorski. W przypadku
Swiecia dla realizacji intereséw rozwojowych wojewddztwa, kluczowe jest zapewnienie mieszkaricom tego
miasta dogodnej dostepnosci do kolejowego transportu wewnatrz i miedzyregionalnego, natomiast sposéb
realizacji tego celu (przyblizenie linii do miasta, wjazd kieszeniowy, wahadtowe dowozy do sasiednich stacji) ma
znaczenie drugorzedne, a wybor konkretnego rozwigzania nie jest przedmiotem Strategii. Na okres do roku
2030, zgodnie z mapa ,Model struktury funkcjonalno-przestrzennej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do
roku 2030", jako dominujacy $rodek transportu w relacji do osrodkéw stotecznych ustala sie ,kolejowy z
dowozem autobusem do wezta”, czyli rozwiniecie systemu obecnego. Za posrednictwem rozwigzania dla miasta
Swiecie, moze by¢ zapewniona takze dostepnoéé miedzyregionalna dla Chetmna (wahadtowy dojazd z Chetmna
transportem autobusowym do stacji obstugujacej potaczenia dla Swiecia). W przypadku Lipna pomimo
dostepnosci do transportu kolejowego, zaktada sie dominujaca role w potaczeniach z Toruniem transportu
autobusowego - jednak dopuszcza sie zwiekszanie udziatu kolei wraz z poprawa stanu technicznego linii i przy
sprzyjajacych uwarunkowaniach organizacyjnych. Jest wiec prawdopodobne, Zze docelowo obydwa srodki
transportu beda realizowaty potrzeby mieszkancow tej czesci wojewoddztwa. Dla obstugi potaczen
wewnatrzregionalnych, szczegdlnie pozadana jest obstuga za pomoca niewielkich, ekonomicznych szynobusow
o nowoczesnych ekologicznych jednostkach napedowych.

Waznym elementem organizacji transportu publicznego, stuzacym zapewnieniu spéjnosci wojewddztwa jest
realizacja powigzania transportowego w relacji Bydgoszcz-Torun, ktére z racji swojej wagi dla ogdélnego rozwoju
spoteczno-gospodarczego wojewddztwa, w niniejszej koncepcji uwzglednione zostato jako Kluczowy element
budujgcy potencjat ponadregionalny i przewagi konkurencyjne wojewddztwa (i w rozdziale pos$wieconym tym
zagadnieniom zostato opisane).

Kluczowe elementy budujace potencjat ponadregionalny i przewagi konkurencyjne
wojewddztwa

W modelu funkcjonalno-przestrzennym rozwoju wojewoédztwa kujawsko-pomorskiego identyfikuje sie miejsca
i obiekty specyficzne dla wojewddztwa, a przez to szczegdlnie istotne dla jego rozwoju. Wynikajg one z
posiadanych uwarunkowan (atutéw, potencjatow) wewnetrznych analizowanych takze w kontekscie
uwarunkowan zewnetrznych i realnych mozliwosci ich wykorzystania dla przy$pieszenia rozwoju regionu.
Stanowig one niezaprzeczalne czynniki podnoszace atrakcyjnosé i konkurencyjnosé wojewddztwa, budowania
wizerunku i rozpoznawalnosci regionu w kraju, Europie i Swiecie. Wskazujac ponizsze potencjaty, nie neguje sie
obecnosci na terenie wojewédztwa takze innych istotnych impulséw rozwojowych, jednak te zidentyfikowane
ponizej dotycza badZ zagadnien o szczegdlnie duzym znaczeniu regionalnym, badz szczegélnie dobrze
eksponowanych w skali kraju, wzglednie impulséw nowych o spodziewanym na tyle duzym znaczeniu, ze beda
oddziatywac na rozwoj w skali catego wojewddztwa lub znacznej jego czesci. Sg to nastepujace zagadnienia:

e uzdrowiska: Ciechocinek, Inowroctaw, Wieniec Zdréj - jako narzedzie wykorzystania szansy,
wynikajacej z bycia jednym z krajowych lideréw w dziedzinie lecznictwa uzdrowiskowego.
Lecznictwo uzdrowiskowe w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, ze wzgledu na liczne
uwarunkowania regionu, tj. bogate zaplecze obiektéow i specjalistow w dziedzinie lecznictwa
uzdrowiskowego, stan $rodowiska przyrodniczego, zasoby naturalnych czynnikéw leczniczych (zt6z
wad leczniczych), stanowi jedng z wazniejszych dziedzin rozwojowych. W potudniowej czesci
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zlokalizowane s3 trzy miejscowosci posiadajgce status

-109 -



