przypadku ktérej za odcinek priorytetowy uwaza sie potaczenie Bydgoszczy i Torunia, co dla obydwu miast
stotecznych zasadniczo poprawitoby witaczenie do sieci drég znaczenia miedzynarodowego. W zakresie
infrastruktury drogowej zwrécono takze uwage na przystosowanie dla ruchu towarowego drég istotnych dla
skomunikowania weztéw autostrady A1 oraz istniejgcych i przysztych drog ekspresowych z pozostatym
uktadem drogowym, zapewniajgcym dostepno$¢ sieci drog najwyzszej kategorii z obszaréw otaczajacych.
Innym aspektem sieci drogowej, podejmowanym w Strategii jest kierunek dotyczacy realizacji obwodnic w
miejscowosciach, ze wzgledu na negatywne zjawiska towarzyszace nadmiernemu natezeniu ruchu, w
szczegblnosci dbajac o bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw drog. Przy czym odrebnym kierunkiem
dziatan s tez inne dziatania w sferze bezpieczenstwa. Niezaleznie od dziatan na sieci drog, okresla sie takze
kierunek dotyczacy przygotowania infrastruktury do rozwoju elektromobilno$ci. W zakresie infrastruktury
kolejowej zwraca sie uwage zaréwno na linie stuzgce dostepnosci wojewddztwa w relacjach
miedzyregionalnych, jak i na linie stuzace przede wszystkim potgczeniom wewnatrzregionalnym. W obydwu
przypadkach istotne sg kwestie zwiekszenia szybkosci oraz poprawy bezpieczenstwa. Zaktada sie utrzymanie
sprawnosci linii niewykorzystywanych, tak by mozliwe byto przywracanie na nich ruchu w przysztosci, a takze
przejmowanie niektorych linii w zarzad. W najblizszej dekadzie mozliwe sg zmiany na sieci kolejowej
wojewddztwa, wynikajace zaréwno z aspiracji Samorzadu Wojewddztwa, jak i planéw krajowych. W tej drugiej
grupie pierwszorzedne znaczenie bedzie miata planowana budowa linii kolejowych duzych predkosci
stanowigcych kolejowy komponent realizacji Centralnego Portu Komunikacyjnego, a takze plany realizacji linii
wiaczajacych do sieci miasta powiatowe i mniejsze. Aspiracje Samorzadu Wojewddztwa dotyczg zmiany
przebiegu niektérych linii w celu umozliwienia obstugi lezacych w ich sasiedztwie miast. W kontekscie
transportu lotniczego okresla sie kierunek dotyczacy rozbudowy Portu Lotniczego Bydgoszcz oraz zamierza sie
wspierac inicjatywy na rzecz rozwoju matych lotnisk, stuzgcych celom biznesowym, sportowym i turystycznym.
W dziedzinie rozwoju transportu wodnego, ktérego Samorzad Wojewddztwa jest bardzo duzym zwolennikiem
i prowadzi dziatania na rzecz ponownego uzeglownienia rzek od kilkunastu lat, przewiduje sie wspieranie
dziatan krajowych w kierunku rozwoju transportu na drogach wodnych E-40 i E-70, cho¢ nalezy pamietaé, ze
kompetencje Samorzadu Wojewddztwa s3g tu bardzo ograniczone. Aspiracje w zakresie lokalizacji na Wisle
infrastruktury przetadunkowej zgtaszajg rézne samorzady - w tym 3 najwieksze miasta wojewddztwa. Funkcja
logistyczna, zwigzana z transportem rzecznym, moze wiec w przysztosci stac sie istotng specjalizacja regionu,
cho¢ niezbednym jej warunkiem jest uzeglowienie Wisty. W zakresie funkcji logistycznej zwraca sie takze uwage
na mozliwos¢ i potrzebe jej rozwoju na bazie stacji kolejowych, zwtaszcza weztowych, lezacych w sasiedztwie
drog umozliwiajgcych ruch towarowy, czy tez zlokalizowanych w rejonie wiekszych terenéw przemystowo-
sktadowych. Szczegdlnie predestynowane sg tu (podtrzymywane z ustalen Planu Modernizacji 2020+)
lokalizacje w Inowroctawiu i Laskowicach Pomorskich, aczkolwiek sprzyjajace warunki rozwoju wykazuje co
najmniej kilka-kilkanascie stacji na terenie catego wojewddztwa. Nalezy jednak pamietaé, ze kazdorazowo ich
rozwoj zalezy od mozliwosci nawigzania partnerstwa co najmniej kilku interesariuszy, w tym duzego
zaangazowania gestora linii oraz samorzadow lokalnych. Niezaleznie od zamiaréw wyrazanych wobec dziatan
na rzecz infrastruktury dla poszczegdlnych rodzajéw transportu, w Strategii zawarto takze kierunki dotyczace
rozwoju infrastruktury stuzacej kompleksowemu zagadnieniu transportu miejskiego i dojazdéw do pracy.
Obejmuja one rozwdj infrastruktury dla transportu publicznego i indywidualnego pieciu najwiekszych miast i
ich obszaréw podmiejskich oraz poprawy infrastruktury stacji i przystankéw kolejowych oraz dworcéw
autobusowych dla obstugi pasazerskiej oraz rozwdj ich zdolnosci do petnienia roli weztéw multimodalnych w
transporcie pasazerskim. Nalezy pamietaé, Ze rozwigzania organizacyjne zwigzane z rzeczywistym
wykorzystaniem infrastruktury, ktérej rozwdj jest przedmiotem przytaczanych tu ustaled, a wiec
funkcjonowaniem transportu publicznego, sg przedmiotem odrebnych ustalerh w ramach celu gtéwnego ,Spdjne
i bezpieczne wojewddztwo”. Wsrad infrastruktury transportowej dostrzega sie takze potrzebe dalszej
rozbudowy drég rowerowych wraz z niezbedng towarzyszacy im infrastruktura. Przedmiotem tego celu
operacyjnego jest jednak tylko infrastruktura stuzaca wykorzystaniu roweréw do celéw transportowych -
przemieszczania sie w celu dojazdéw do pracy, szkoty, zatatwienia pozostatych codziennych niezbednych
potrzeb. Infrastruktura stuzagca wykorzystaniu roweru do celéw rekreacyjnych oraz jako element budowania
potencjatu turystycznego jest takze przedmiotem ustalen Strategii, ale w odrebnym celu operacyjnym
dotyczacym udostepniania lokalnych waloréw przyrodniczych i kulturowych.

Odrebng grupe ustalen w ramach celu ,Dostepna przestrzen i czyste Srodowisko”, stanowia ustalenia dotyczace
wykorzystania potencjatow endogenicznych dla stymulowania rozwoju. S3 to ustalenia dedykowane przede
wszystkim dla wsparcia rozwoju realizowanego na poziomie lokalnym - do grup sasiadujacych ze sobg gmin,
poszczegdblnych gmin, lub nawet czeéci gmin albo pojedynczych miejscowosci. Jako potencjat endogeniczny
nalezy rozumie¢ ceche lub zespét cech, charakterystyczny dla danej lokalizacji, zalezny od wystepujacych tam
waloréw i mogacy stanowi¢ podstawe dla planowania rozwoju wykorzystujgcego ich unikatowy charakter lub
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