W ramach celu ,Spéjne i bezpieczne wojewddztwo” zawarto ustalenia wspdlne dla pozostatych celéw
gtéwnych, tworzace pomiedzy nimi powigzania i relacje - niezbedne dla sprawnego funkcjonowania
wojewoddztwa jako spdjnego systemu spoteczno-gospodarczego o integralnej strukturze funkcjonalno-
przestrzennej. Wyrdzniono tu cztery cele operacyjne, dotyczace: funkcjonowania transportu publicznego,
znaczenia technologii informacyjnych w rozwoju regionu, bezpieczenstwa, a takze wspdtpracy wszystkich
regionalnych interesariuszy na rzecz rozwoju wojewddztwa.

W Strategii rozwoju bardzo duze znaczenie nadaje sie kwestii funkcjonowania transportu publicznego. Nalezy
pamietaé, ze rozwdj infrastruktury dla transportu jest przedmiotem celu operacyjnego ,Infrastruktura
transportu”, natomiast cel ,Transport publiczny” dotyczy rozwigzan organizacyjnych funkcjonowania
zorganizowanych przewozéw oséb. Sg one absolutnie kluczowe dla zapewnienia mieszkancom mobilnosci,
zwtaszcza dla grup spotecznych, dla ktérych brak mozliwosci skorzystania z transportu publicznego czesto
oznacza wykluczenie z mozliwosci rozwoju (dzieci i mtodziez - gtéwnie w zakresie dojazdow do szkét, osoby
starsze). W aktualnie sporzadzanej Strategii podtrzymuje sie idee ,60/90", ktéra zaktada takie funkcjonowanie
transportu publicznego na terenie wojewddztwa, ze z kazdego z osrodkéw powiatowych do jednej (lub obydwu)
stolic wojewddztwa czas dojazdu w komunikacji publicznej nie powinien przekroczyé¢ 60 minut, a z dowolnej
miejscowosci na terenie wojewddztwa nie powinien przekroczy¢ 90 minut. W zakresie organizacji
pasazerskiego transportu kolejowego zamierza sie doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej pociagi beda rozpoczynaty
i konczyty bieg nie w gtéwnych stacjach danego miasta, ale w stacjach skrajnych (lub nawet w miejscowosciach
poza miastem), tak by potaczenie byto dostepne w mozliwie duzej liczbie przystankéw na terenie miast1® (w
niektérych miastach moze to sie wigzac z realizacjg dodatkowych lub przebudows istniejagcych, przystankéw i
stacji). Transport publiczny na terenie wojewddztwa jest realizowany przez réznych przewoznikow i nalezy
dazy¢ do integracji funkcjonalnej systemu transportu, polegajacej na takiej jego organizacji, by: linie
obstugiwane przez roznych przewoznikdw byty dostepne w ramach tych samych weztéw (dworcow,
przystankow), miaty wzajemnie uzgadniane rozktady jazdy (mozliwo$¢ przesiadek), a docelowo prowadzona
byta wspdlna polityka taryfowg i wzajemne honorowanie biletéw (mozliwo$¢ zakupu biletow taczacych podroz
$rodkami réznych przewoznikdw). Inng ptaszczyzng organizacji transportu publicznego jest pie¢ najwiekszych
miast wojewddztwa i ich obszary funkcjonalne. Powinny tu funkcjonowadé systemy zintegrowane, zapewniajace
zréwnowazong mobilno$é, w ramach ktérych w zaleznosci od preferowanych w przypadku danego miasta
rozwigzan, mozliwa jest realizacja réznych modeli - np. wspdlnego transportu dla miast i obszaréow
podmiejskich, odrebnych systemow dla miasta i gmin posiadajacych punkty styczne (wezty przesiadkowe),
wyprowadzenia linii miejskich do obszaréw peryferyjnych dostepnych z terenéw podmiejskich transportem
indywidualnym. Sprawna komunikacja podmiejska moze ogranicza¢ negatywne konsekwencje urban sprawl14,
bowiem bedzie zachecaé do osiedlania sie w jej zasiegu. Zaktada sie dalszg integracje komunikacyjng obydwu
miast stotecznych, w celu szybkiego i sprawnego przemieszczania sie pomiedzy réznymi czeSciami Bydgoszczy
i Torunia. Bardzo waznym zadaniem pozostaje poprawa dostepnosci wojewddztwa w transporcie pasazerskim
- niezbedne s3 dziatania majace na celu zwiekszenie liczby potgczen w kolejowym i autobusowym transporcie
publicznym obszaru wojewddztwa z innymi regionami, w tym takze potgczen Bydgoszczy i Torunia z innymi
krajowymi osrodkami regionalnymi oraz z zagranica. Nalezy sie takze spodziewac rozwoju ustug transportu
publicznego ,na zadanie” - bezptatne potgczenia transportem samochodowym powinny dotyczy¢ oséb w
podesztym wieku oraz oséb z ograniczeniami ruchu ze wzgledu na stan zdrowia lub niepetnosprawnosé,
zamieszkujgcych obszary pozbawione innego rodzaju transportu.

Technologie komputerowe oraz sie¢ internetowa s3 narzedziami do pozyskiwania, przetwarzania,
przechowywania i upowszechniania informacji - a wiec stuza realizacji konkretnych zadan merytorycznych
wpisujgcych sie w rozwéj wojewddztwa. Jako tylko instrumenty osiggania celéw rozwojowych, teoretycznie
nie muszg by¢ traktowane w Strategii rozwoju jako obszar bedacy przedmiotem interwencji. Niemniej jednak,
zdecydowano sie je wyodrebni¢ w formie celu operacyjnego dla podkreslenia, jak duzg wage przyktada sie do
faktu, ze techniczna mozliwos¢ oraz umiejetnosci praktycznego wykorzystania tych narzedzi, bedg miaty w
przysztosci kluczowe znaczenie dla jakosci zycia oraz konkurencyjnosci gospodarki oraz beda wptywaty na
szanse odniesienia sukcesu w kazdym z celéw gtéwnych rozwoju wojewddztwa. Wskazano na piec
zasadniczych obszaréw dziatan w ramach celu operacyjnego ,Cyfryzacja”. Pierwszy dotyczy rozwoju
kompetencji cyfrowych mieszkancow. De facto jest wiec czescig szeroko rozumianego poziomu rozwoju
spotecznego, dotyczy umiejetnosci, ktére beda decydowaty o mozliwosciach uczestnictwa lub koniecznosci
pozostania wykluczonym z proceséw rozwojowych, w ktérych to w coraz szerszym zakresie posiadanie

103 Np. potaczenie Bydgoszcz - Torun realizowane ze stacji Bydgoszcz Osowa Géra lub Bydgoszcz Btonie do stacji Lubicz.

104 Tzw. ,rozlewanie sie miast” - proces poszerzania sie miejskich terytoriéw na obszary o mniej intensywnej urbanizacji

-171 -



